РАЗДЕЛ I 
КОНТРОЛЬНЫЙ  ЛИСТ

Раздел I "Контрольный лист" перечисляет основные действия, необходимые для  эффективной  и безопасной работы данного самолёта.  

Лётные и рабочие характеристики данного  самолёта  являются стандартными. Все  скорости, упомянутые в Разделах I, II и III являются приборными. Соответствующая индикаторная скорость может быть получена из Таблицы поправок воздушной скорости в Разделе VI.

 ПЕРЕД ВХОДОМ В САМОЛЁТ

 Проведите  наружный осмотр самолёта в соответствии с рис 1-1, пункты 1-6.

Примечание
Во  время выполнения маршрута осмотра воздушного  судна,   проведите 

визуальную проверку для установления общего состояния самолета. В холодную 

погоду удалите даже небольшие образования инея, льда или снега с крыла, с 
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хвостовой части, проверьте другие управляющие поверхности. Так же убедитесь, что поверхности не содержат внутренних образований льда. Если планируется ночной полет, проведите проверку работы всего светового оборудования, убедитесь, что проблесковый маяк находится в исправном состоянии.
1.  а. Снимите струбцину со штурвала.
б.
Проверьте переключатель зажигания - в положении
"ОFF"(выкл.).
в.
Включите главный  переключатель     и    проведите   проверку
указателей количества топлива, затем поставьте главный переключатель
- -в положение "ОFF" (выкл).
г.
Проверьте переключатель топливных баков - в положении
"ВОТН" (оба).
д.
Проверьте закрытие двери багажника.
Закройте на ключ, если на борту находятся дети.
2.  а. Снимите струбцину руля направления, если таковая установлена.
б.
Отсоедините хвостовую швартовку.
в.
Проверьте   управляющие поверхности на свободу хода и
исправность.
3.   а. Проверьте элерон на свободу хода и исправность. 

4.   а. Отсоедините швартовку крыла.
б.
Проверьте обжатие правого основного колеса.
в.
Визуально проверьте количество топлива, затем   проверьте
надёжное закрытие заправочной горловины.
5.  а. Проверьте уровень масла. Не начинайте работу с количеством масла менее шести кварт (6 л). Наполните до восьми кварт (8 л), для продолжительных полётов.
б.
Ежедневно   перед   первым полётом и после каждой заправки
вытягивайте  ручку  слива топливного  фильтра  в  течение    примерно
четырёх секунд для того, чтобы очистить топливный фильтр от возможного
попадания воды и   осадка.   Если   вода есть,  то   возможно  отстойники
топливных  баков    содержат   воду.  Поэтому заглушки    сливных
отстойников    топливных    баков   и   заглушку    топливного     сливного
крана следует снять для  проверки  на наличие воды.
в.
Проверьте  винт и кок на наличие трещин и на исправность.
г.
Проверьте посадочные огни на общее состояние, целостность
и чистоту.
д. Проверьте   воздушный фильтр карбюратора на наличие
грязи и попадания инородных предметов.
е.
Проверьте переднюю стойку, обжатие колеса.
ж.
Снимите швартовку.
6.  а. Снимите заглушку ПВД, если установлена, и проверьте на наличие засорения.
б.
Проверьте дренаж топливного бака на засорение.
в.
Проверьте открытие отверстия сигнализатора срыва потока.
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7.   а. Проверьте элерон  на свободу хода и исправность.

8.   а. Отсоедините швартову крыла.

 б.  Проверьте обжатие левого основного колеса.
в. Визуально проверьте количество топлива,   затем проверьте
надёжное закрытие. заправочной горловины. 

ПЕРЕД ЗАПУСКОМ ДВИГАТЕЛЯ

(1) Сиденья, привязные ремни  -  отрегулируйте и зафиксируйте.

(2) Селектор топливного клапана - в положении "BOTH" (оба).

(3) Тормоза -  проверьте и установите.

(4) Радио и электрическое оборудование – в положении "OFF" (выкл).
ЗАПУСК   ДВИГАТЕЛЯ

(1) Смесь - обогащена (Rich).
(2) Обогрев карбюратора - "Выкл", холодный (Cold).
(3) Заливочный насос - 2-6 шприцов, исходя из температуры наружного воздуха (если двигатель теплый, заливка не требуется).  Закройте и поставьте на замок.
(4) Дроссельная заслонка - открыта на 1/8 хода.
(5) Главный переключатель - в положении "ОN" (вкл).
(6) Зона   винта - свободна.
(7) Переключатель зажигания - в положении "START" (старт)
(отпустить, когда двигатель запустится).
(8) Давление  масла - проверено.
ПЕРЕД   ВЗЛЁТОМ
(1) Стояночный тормоз - установлен.
(2) Органы   управления полётом - проверены на свободу и
правильность отклонения.
(3) Селектор  клапана  топливных  баков  - "ВОТН"  (оба).
(4) Управление триммером руля высоты - "ТАКЕ-ОFF" (взлет).
(5) Управление дроссельной заслонкой - 1700 об/мин.
(6) Приборы двигателя и Амперметр - проверены,
(7)Вакуумметр - проверен (от 4,6 до 5,4 дюймов рт. ст.)
(8)Два магнето - проверено (падение оборотов на одном магнето не
должно превышать 1 25 об/мин от положения на обоих магнето и  разница не более  50 об/мин между ними).
(9)Обогрев карбюратора - проверить на работоспособность.
(10)
Пилотажно-навигационное оборудование и радио оборудование
работает.
(11) Двери и окна кабины - закрыты на замок.
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ВЗЛЁТ
Нормальный   взлёт
(1)3акрылки - 0°,
(2) Обогрев карбюратора - холодный (выкл).
(3) Мощность - полный газ (взлётный режим).
(4) Управление  рулём   высоты - поднять переднюю стойку на
60  миль/ч.
(5) Скорость набора - от 75 до 85 миль/ч . 
Характеристики    максимального  (крутого)  взлёта
(1) Закрылки – 0 º.
(2) Обогрев карбюратора - холодный (выкл.).
(3) Тормоза - зажаты.
(4) Мощность  - полный газ.
(5)Тормоза- отпустить.
(6) Штурвал - немного на себя.
(7) Скорость набора - 68 миль/ч до прохождения препятствий.
НАБОР
(1)
Воздушная скорость - - от 80 до 90 миль/ч.
Примечание
(1) Если необходимы максимальные характеристики набора высоты, используйте скорости, указанные в Разделе 6 под заголовком "Характеристики максимальных скоростей набора при занятии высот".
(2) Мощность -  полный газ.
(3) Смесь - полностью обогатить (смесь может быть обеднена   выше 900м).
КРЕЙСЕРСКИЙ ПОЛЁТ

(1)
Мощность - от 2200 до 2700 об/мин.
Примечание
Максимальный крейсерский режим (число оборотов в минуту) меняется с высотой. Для дополнительной информации обращайтесь к Раз​делу 4.
(2) Триммер -  отрегулирован.
(3) Смесь - обеднить для максимальных оборотов в мин.
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СНИЖЕНИЕ
(1) Смесь- обогащена.
(2) Мощность  - по желанию.
(3)Обогрев карбюратора – в зависимости от температуры наружного воздуха, чтобы предотвратить обледенение карбюратора.

ПЕРЕД ПОСАДКОЙ

(1)Селектор   клапана   топливных   баков  -  в положении ВОТН" (оба).
(2) Смесь - обогащена.
(3) Обогрев карбюратора - примените полный обогрев перед уборкой режима.
(4) Закрылки - по желанию.
(5) Скорость - 70-80 миль/ч (закрылки убраны);
65-75 миль/ч (закрылки выпущены).
УХОД НА ВТОРОЙ КРУГ

(1) Мощность - полный газ.
(2) Обогрев карбюратора - холодный (Выкл.).
(3) Закрылки - убраны до 20° .
(4) По достижении скорости примерно 65 миль/ч медленно уберите закрылки.
НОРМАЛЬНАЯ ПОСАДКА

(1) Касание - сначала основные стойки.
(2) Послепосадочный пробег - мягко опустить переднюю стойку.
(3) Торможение - требуемый минимум.
ПОСЛЕ ПОСАДКИ

(1) Закрылки - убрать.
(2) Обогрев карбюратора - холодный (Выкл.).
ШВАРТОВКА ВС

(1) Стояночный тормоз - установить.
(2) Радио и электрооборудование - в положении "ОFF" (выкл).
(3) Смесь - бедная. 
(4)Главный переключатель   и   переключатель   зажигания -
"ОFF"(Выкл.). 

(5)Струбцина - установлена.
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РАЗДЕЛ 2

ОПИСАНИЕ И ФУНКЦИОНИРОВАНИЕ МЕХАНИЗМОВ
Данный раздел даёт описание систем и агрегатов.
ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА
Топливо подаётся к двигателю от двух основных крыльевых баков, расположенных по одному в каждом полукрыле при помощи топливного   переключателя в положении "ВОТН" (оба).  Общая заправка топливом составляет 160 литров в крыльевые баки и  245 литров – с дополнительным баком.
Топливо от каждого бака поступает самотёком к распределительному клапану . В зависимости от установки клапана топливо от левого, правого или обоих баков потупает через топливный фильтр и карбюратор к двигателю (на систему всасывания двигателя).
Топливный переключатель должен находиться в положении "ВОТН" (оба) на этапах: взлёт, набор, посадка и маневрирование, которые включают в себя скольжение, юзы (торможение). Работа от "Левого" или "Правого" бака допускается в режиме крейсерского полёта.

Дополнительный бак ёмкостью 85 литров установлен в багажном отсеке самолёта. Топливо подаётся электронасосом в правый топливный бак по мере его расходования. Обратный клапан исключает обратное перетекание топлива в дополнительный бак. Перекачку топлива рекомендуется производить при установленном топливном переключателе – левый бак. Загорание лампочки красного цвета в центре приборной доски сигнализирует о включении тумблера перекачки топлива. Когда заканчивается топливо в дополнительном баке, лампочка гаснет, при этом переключатель необходимо сразу же выключить во избежание выхода из строя бензонасоса. Тумблер перекачки – красного цвета, находиться внизу приборной доски левого пилота.
Примечание

При малом количестве топлива (1/8 бака и менее), следует избегать крутого снижения, из-за возможности открытия штуцеров отбора топлива топливного бака, что может вызвать временную нехватку топлива. Если такая нехватка всё же имеет место, выравнивание самолёта восстановит мощность за 20 секунд.
Примечание

Когда топливный селектор находится в положении "ВОТН" (оба) в крейсерском полёте, неравномерный поток топлива от каждого бака может иметь место в том случае, если не сохраняется горизонт. Случившийся в результате перевес может быть уменьшен постепенно путём поворачивания топливного переключателя в сторону "тяжелого" крыла.

Для получения информации по обслуживанию топливной системы обратитесь к Разделу 5 "Смазка и технология обслуживания".
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ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ    СИСТЕМА
Электроэнергия подается 14-вольтовой системой постоянного тока, который вырабатывается синхронным генератором постоянного тока с приводом от двигателя (см. рис. 2-3). 12-вольтовая аккумуляторная батарея находится слева на противопожарной перегородке. Энергия по всем электроцепям подается через разрывную шину, одна сторона которой обеспечивает электронные системы, а другая сторона - основные электросистемы. Обе стороны шины включены на все время, за исключением, когда включен либо внешний источник питания, либо переключатель зажигания/стартера, в этом случае контактор активизируется, чтобы разорвать цепь шины электроники. Такая изоляция электронных цепей препятствует скачкам напряжения, которые бы могли вывести из строя транзисторы в электронном оборудовании.
Главный   переключатель
Главный переключатель маркирован "Master" и "ОN" (вкл.) в верхнем положении, и "ОFF" (выкл.) в нижнем положении. Правая половина переключателя, маркированная "ВАТ" (аккумулятор), управляет всей электроэнергией на ВС. Левая половина, маркированная "АLТ" (генератор) управляет генератором.
Обычно, обе стороны переключателя должны использоваться одновременно, хотя сторону "ВАТ" можно включать отдельно, чтобы проверить оборудование находясь на земле. Сторона "АLТ", когда находится в положении "ОFF" (выкл.), отделяет генератор от электрической системы, при этом вся электрическая нагрузка ложится на аккумулятор, поэтому все не основное оборудование должно быть отключено на оставшееся время полета.
Амперметр
Амперметр показывает силу тока в амперах от генератора к аккумулятору или от аккумулятора к электрической системе ВС. Когда двигатель работает и главный переключатель - в положении "ОN" (вкл.), амперметр показывает подзарядку аккумулятора. В случае, когда генератор не функционирует или электрическая нагрузка превышает выходную мощность генератора, амперметр показывает разрядку аккумулятора. 

Автоматы   защиты  сети  и  предохранители
Большинство электрических цепей на ВС защищено АЗС-ами, установленными на приборной панели. Исключение составляют бортовые часы, аккумуляторный контактор замыкающий цепи, которые имеют предохранители, установленные непосредственно. Также прикуритель снабжен ручным АЗС-ом,
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установленным за приборной доской. Обмотка возбуждения генератора и  проводка защищена автоматическим АЗС-ом.
Когда установлено более чем одно радио, реле радиопередатчика (являющееся частью радиоборудования) защищено АЗС-ом навигационных огней , маркированным "NAVLTS" (Навигационные огни). Если отказ системы навигационных огней вызывает срабатывание АЗС, деактивацию огней и реле передатчика, выключите переключатель навигационных огней и переустановите АЗС. Это возобновит работу реле передатчика. Не включайте его снова, пока неисправность не устранена.
СВЕТОВОЕ   ОБОРУДОВАНИЕ
Внешнее   освещение
Навигационные огни расположены на законцовках крыла и на верхней части руля направления. Дополнительное освещение включает в себя один посадочный огонь на носовом обтекателе, проблесковый маяк на верхушке вертикального оперения. Внешние огни включаются переключателями, расположенными на панели управления. Переключатели включены в верхнем положении "ON" (вкл.) и выключены в нижнем положении "ОFF" (выкл.).
Проблесковый маяк не следует использовать во время пробивания облаков или сплошной облачности, проблесковый свет, отраженный от капелек воды или частиц атмосферных осадков, особенно в ночное время, может вызвать головокружение у пилота и потерю ориентации. 
Внутреннее освещение
Освещение приборной панели обеспечивается красным заливающим светом, расположенным на верхнем пульте. Магнитный компас и радиооборудование имеют общее освещение. Двойной реостат, расположенный на панели управления, осуществляет управление подсветкой. Внутренняя кнопка, маркированная "РАNEL" (панель), обеспечивает подсветкой приборную панель и компас. Внешняя кнопка, маркированная "RADIO" (радио), осуществляет подсветку радиооборудования.
Освещение кабины расположено на верхнем пульте, выключатель расположен непосредственно на плафоне. Для включения света установите выключатель вправо. 
Дверная подсветка для карт также предлагается как дополнительное оборудование и расположено в верхней части стойки двери. Здесь имеются красная и белая лампа, которые располагаются так, что пилот может освещать любой желаемый участок. Переключатель помечен "RED" (красный), "ОFF" (выкл.), "WHITE" (белый).
Переключатель вверх - красный свет, вниз - белый свет, в центр - выключается.
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ОБОГРЕВ   ВОЗДУШНОГО   СУДНА
И ВЕНТИЛЯЦИЯ    
Для вентиляции отожмите рукоятку "CABIN AIR" (воздух кабины). Чтобы поднять температуру воздуха в салоне, отожмите рукоятку "САВIN HT" (обогрев кабины) примерно от 1/4 до 1/2 хода штока для небольшого обогрева. Дополнительный обогрев произведите дальнейшим вытягиванием штока (рукоятки). Максимальный обогрев Вы получите полным вытягиванием штока " САВIN HT " (обогрев кабины), при этом рукоятка " CABIN AIR " (воздух кабины) полностью утоплена. Когда обогрев не нужен, ручка " САВIN HT " (обогрев кабины) полностью нажата (утоплена).
Тепло в переднюю часть кабины и вентиляционный воздух подаются выходными отверстиями, расположенными поперек коллектора как раз перед ногами пилотов. Тепло в заднюю часть кабины и воздух подаются двумя трубопроводами от коллектора,  протянутыми по одному по каждой стороне кабины на уровне пола. Воздух для обогрева лобового стекла также отбирается от кабинного коллектора. Индивидуальные вентиляторы подают дополнительный воздух для обоих пилотов, по одному в каждом верхнем углу лобового стекла, два дополнительных вентилятора в задней части кабины, на потолке, подают воздух к задним  сидениям.
ЗАПУСК   ДВИГАТЕЛЯ
Во время запуска двигателя откройте дроссельную заслонку примерно на 1/8 хода. В теплую погоду один или два шприца достаточно. В холодную погоду необходимо до шести шприцов. Если двигатель теплый, шприцевание не требуется. При очень низких температурах может возникнуть необходимость продолжить шприцевание во время раскрутки ротора двигателя.
Слабое, прерывистое зажигание, сопровождаемое клубами черного дыма из выхлопной трубы означает перекачку или перелив. Излишек топлива из камеры сгорания может быть удален путем выполнения следующей процедуры: установите кнопку контроля рабочей смеси в положение "Отжато"(бедная смесь) и полностью откройте дроссельную заслонку, затем произведите прокрутку ротора двигателя (несколько оборотов) при помощи стартера. Повторите процедуру запуска без дополнительной подкачки.
Если двигатель недообогащен (особенно в холодную погоду и при холодном двигателе) воспламенение не произойдет вообще, тогда будет необходима дополнительная подкачка. Как только начнется вос​пламенение рабочей смеси, откройте дроссельную заслонку для под​держания оборотов.
После запуска, если датчик давления масла не начинает показы​вать давление в течении 30 секунд в летнее время и примерно в два раза дольше в очень холодную погоду, остановите двигатель и определите причину неисправности. Недостаток 
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давления масла может повлечь серьезные поломки двигателя. После запуска избегайте использования обогрева карбюратора если отсутствует обледенение.
Примечание
Дополнительные подробности о запуске двигателя в холодную погоду вы можете найти в этом же разделе под заголовком "Работа в холодную погоду".
РУЛЕНИЕ

Во время руления очень важно, чтобы скорость и использование тормозов были сведены к минимуму. Чтобы сохранить баланс, нужно правильно и комплексно использовать управление самолетом, (см. Диаграмму руления рис. 2-4).
Кнопка управления теплом карбюратора должна быть полностью нажата в течение всех наземных операций, за исключением случаев, когда тепло совершенно необходимо. Когда кнопка отжата, воздух, входящий в двигатель не фильтруется.
Руление по гравию, щебню и т.д. должно производиться на малых оборотах двигателя во избежание попадания камней на лопасти винта и их повреждения.
ДИАГРАММА РУЛЕНИЯ
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Примечание

Сильные попутные ветры требуют осторожности. При этом избегайте резких перемещений ручки управления "газом" и резких торможений. Используйте управляемую носовую стойку шасси и руль направления для сохранения направления.
ПЕРЕД     ВЗЛЕТОМ

Прогрев
Если двигатель плавно набирает обороты, самолет готов к взлету. Так как капот двигателя плотно закрыт для обтекания и эффективного охлаждения его в полете, необходимо принять меры предосторожности для того, чтобы избежать перегрева двигателя во время его продолжительной работы на земле и образования нагара на свечах зажигания. Избегайте продолжительной работы двигателя на земле при высоких температурах наружного воздуха.
Проверка   магнето
Проверку магнето следует производить на 1700 оборотов в минуту. Переведите переключатель зажигания сначала в положение "R" (вправо) и запомните обороты. Затем переведите его обратно в положение "ВОТН" (оба), чтобы прожечь свечи. Затем переведите переключатель в положение "L" (влево), запомните обороты и верните его обратно в положение "ВОТН" (оба). Падение оборотов не должно превышать 125 об/мин при работе на одном магнето или показывать разницу более 50 об/мин между двумя магнето. Если есть сомнение, касающееся работы системы зажигания, проверка на более высоких оборотах обычно подтверждает, есть ли недостатки.
Отсутствие падения оборотов может означать повреждение заземления одной половины системы зажигания или служить причиной для подозрения того, что регулировка магнето произведена неправильно (с опережением).
Проверка генератора
Перед полетом проверка основного генератора и регулятора напряжения является первоочередной (особенно перед ночными полетами по ППП). Нормальная проверка может быть произведена мгновенной загрузкой электрической системы (от 3 до 5 секунд) включением посадочных огней (если таковые имеются) или уборкой-выпуском закрылков во время опробования (гонки) двигателя (1700 об/мин). Амперметр будет оставаться в пределах нуля, если генератор и регулятор напряжения работают нормально.
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ВЗЛЕТ
Проверка мощности
Очень важно проверить работу двигателя на максимальном режиме перед началом разбега. Любые признаки нарушения работы двигателя (малые обороты, медленный разгон оборотов) служат причиной немедленного прекращения взлета. Если это случается, попытайтесь вторично вывести двигатель на взлетный режим. Двигатель должен работать ровно, без перебоев, обороты должны находиться в пределах примерно от 2260 до 2360 об/мин с выключенным обогревом карбюратора.
Примечание

Обогрев карбюратора не следует использовать во время взлета, используйте его при крайней необходимости для надежной работы двигателя.
Работа двигателя на максимальном режиме, при опробывании на гравии, особенно опасна для лопастей винта. Когда взлеты должны производиться с гравия, необходимо очень медленно увеличивать режим работы двигателя. Это позволяет самолету начать разбег до того, как разовьются максимальные обороты и гравий будет сдуваться назад от винта, не попадая в него. Когда неизбежные вмятины образуются на лопастях, они должны быть немедленно исправлены так, как описано в Разделе 5 "Обслуживание винта".
Прежде чем взлетать с аэродромов с превышением свыше (900м), смесь следует обеднить для того, чтобы получить максимальные обороты при максимальном режиме.
Установка закрылков
Как стандартные, так и над препятствиями, взлеты могут выполняться с выпущенными закрылками. Использование закрылков на 10° укорачивает разбег примерно на 10%, но это преимущество затем теряется в наборе до пролета препятствий на высоте в 15м. Таким обра​зом, использование закрылков на 10° сохраняется для минимальных разбегов и для взлетов с мягкой или неровной поверхности. Если используются закрылки на 10° для минимальных разбегов, предпочтительнее оставить их выпущенными, чем убрать в наборе до полета препятствий. В этом случае используйте скорость пролета над препятствиями 65 миль/ч. Как только препятствие пройдено, закрылки можно убрать, при этом увеличить скорость до нормальной скорости набора с убранными закрылками от 80 до 90 миль/ч.
Во время взлета с последующим набором большой высоты в очень жаркую погоду  рекомендуется закрылки на взлете не использовать. Установка закрылков от 30°до 40° не рекомендуется для взлета в любое время.
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Использование   таблиц
Просмотрите информацию о взлете в Разделе 6 (табл.6-3) для ознакомления 

с дистанциями взлета при различном взлетном весе, высоте аэродрома, встречном ветре, температуре и состоянии поверхности ВПП.
Взлет при боковых ветрах
Взлет при сильных боковых ветрах обычно производится с установкой закрылков на минимум, чтобы уменьшить угол сноса сразу после взлета и что допустимо для ВПП с достаточной длиной. Самолет развивает скорость немного дольше чем обычно, затем следует резко взять штурвал на себя, чтобы предотвратить возможность повторного касания полосы во время сноса. После взлета выполните координированный разворот на курс с учетом ветра, чтобы внести поправку на снос.
НАБОР
Информация о наборе
Для получения полной информации обратитесь к таблице 6-За "Характеристики максимальных скоростей набора при занятии высот" в Разделе 6.
Скорость набора
Стандартные наборы производятся на скорости от 80 до 90 миль/ч с убранными закрылками на максимальных оборотах для лучшего охлаждения двигателя. Смесь должна быть богатой до высоты 900м и  обедняется с высоты 900м для обеспечения более ровной работы двигателя. Диапазон максимальных скоростей набора от 82 миль/ч  на уровне моря до 79 миль/ч на 3000м. Если препятствия требуют использовать крутой угол набора высоты, набирайте на скорости 68 миль/ч с убранными закрылками.
Примечание

Крутые наборы на низких скоростях должны быть небольшой продолжительностью, чтобы улучшить охлаждение двигателя.
КРЕЙСЕРСКИЙ   ПОЛЕТ
Нормальный крейсерский полет производится на режимах от 65% до 75% мощности. Выбор мощности осуществляется в зависимости от высоты полета и температуры воздуха за бортом, и определяется путем использования вашего бортового компьютера или таблицы 6-4 "Характеристики крейсерского полета и дальности" в Разделе 6.
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Крейсерский полет может быть произведен более эффективно на больших высотах из-за меньшей плотности и, по этой причине, более высокой истинной скорости для той же мощности. Ниже приведена таблица, которая показывает характеристики самолета на 75% мощности на различных высотах полета. Исходные данные: обедненная рабочая смесь, 150 л топлива (до полной выработки), штиль, стандартные атмосферные условия, полная полетная масса -1043 кг.
Получить обедненную смесь топлива помогут расходные таблицы, которые приведены в Разделе 6. Смесь может быть обеднена следующим образом: отожмите (потяните) кнопку контроля смеси до начала падения оборотов двигателя, затем верните (обогатите) ее до первоначальных оборотов.
Обледенение карбюратора, как правило, сопровождающееся необъяснимым падением оборотов, может быть устранено применением полного обогрева карбюратора. С восстановлением оборотов

Характеристики максимальной крейсерской 

скорости  на 75 % мощности

	Высота (м) 
	Обороты
(об/мин) 
	Истинная скорость
(миль/с)
	Дальность
(км) 

	Уровень моря

1500 м

2750 м
	2490

 2600 максималь​ный режим 
	123

128

132
	1370

1400

1450


используйте минимальный расход тепла (пробами), чтобы предотвратить образование обледенения. Так как обогреваемый воздух способствует обогащению смеси, подрегулируйте смесь, если обогрев карбюратора непрерывно используется в крейсерском полете.
Использование полного обогрева карбюратора рекомендуется в течение полета в сильный дождь во избежание остановки двигателя из-за чрезмерного всасывания воды или обледенения карбюратора. Отрегулируйте смесь до наиплавнейшей работы двигателя.
В сильный ливневый дождь использование частичного обогрева карбюратора (примерно на 2/3 штока переключателя) и частичного увеличения открытия дроссельной заслонки (примерно на 25 мм) может быть необходимым, чтобы удержать соответствующую мощность. Изменения мощности следует выполнять внимательно, осторожно, за ними следует регулировка смеси до наиплавнейшей работы двигателя.
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СВАЛИВАНИЕ
Акустическая сигнализация обеспечивает звуковым

 предупреждением сваливания за 5-10 миль/ч во всех конфигурациях.
Скорости сваливания, с убранным режимом, с максимальной полетной массой представлены в табл. 6-2 как индикаторные скорости, так как приборные воздушные скорости неточны.
ШТОПОР
Намеренный вход в штопор запрещен на данном самолете, за исключением Высшей Категории. Для вывода из штопора используйте следующую технологию:
(1) Установите малый газ.
(2) Полностью отклоните РН в сторону противоположную вра​щению самолета.
(3) После четверти оборота установите РН быстрым движением в
нейтральное положение.
(4) По прекращении вращения,  удерживайте РН  нейтрально  и
произведите плавный вывод из пикирования.
посадка

Стандартные посадки производятся на режиме малого газа с любой желаемой установкой закрылков. Скольжений следует избегать с закрылками отклоненными более 30° из-за возможности грубой посадки при данных комбинациях скорости, угла скольжения и положения центра тяжести.
Информацию о посадочных характеристиках смотрите в Разделе 6 (табл.6-5).
Примечание
Обогрев карбюратора следует использовать до любого существенного открытия дроссельной заслонки.
Стандартная посадка
Посадка должна производиться сначала на основные стойки шасси для уменьшения посадочной скорости и последующей необходимости торможения в послепосадочном пробеге. Носовая стойка шасси опускается на ВПП мягко, после 
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того, как скорость уменьшится, во избежание ненужных нагрузок на нее. Такая процедура особенно важна при посадке на мягкую или неровную поверхность.
Посадка на короткую ВПП
Для посадок на короткую полосу выполните заход с убранным режимом примерно на скорости 69 миль/ч закрылками на 40°. Касание следует выполнить сначала на основные стойки шасси. Немедленно, после касания опустите носовую стойку на землю и интенсивно примените тормоза. Для наибольшей эффективности торможения, после того, как все три опоры находятся на земле, уберите закрылки, возьмите (вплоть до упора) и удерживайте штурвал высоты на себя, примените максимально возможное торможение, не допуская юза и касания земли хвостовой частью самолета.
Посадка при боковом ветре
Во время посадки при сильном боковом ветре используйте минимальную установку закрылков, требуемую для данной ВПП. Используйте упреждение на снос или комбинированный метод поправки на снос. После касания сохраняйте направление при помощи управляемой передней стойки и при необходимости используйте импульсивное торможение.
Максимально допустимая скорость бокового ветра зависит значительнее от способностей пилота нежели от ограничений самолета.
Неточный расчет на посадку (уход на второй круг)
При уходе на второй круг, немедленно уберите закрылки до 20° после того, как двигатель вышел на максимальный режим (дан полный газ). Если при уходе на второй круг нужно преодолеть препятствия, оставьте закрылки в диапазоне от 10° до 20° до их преодоления. После прохождения препятствий закрылки можно убрать, с последующим увеличением скорости до нормальной без закрылков от 80 до 90 миль/ч.
РАБОТА   В   ХОЛОДНУЮ   ПОГОДУ
Запуск
Прежде чем запускать двигатель в холодную погоду желательно провернуть винт несколько раз рукой, чтобы "разжижить" масло для того, чтобы сохранить энергию аккумуляторов.
Примечание
Во время вращения винта рукой обращайтесь с ним так, будто зажигание
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включено (очень осторожно). Потеря или разрыв заземления на обоих магнето может стать причиной самопроизвольного запуска двигателя.
При очень низких температурах (-18°С) или ниже использование внешнего предварительного подогрева и внешнего источника электроэнергии рекомендуется для нормального запуска, чтобы уменьшить износ и нарушения в работе двигателя и электрической системы. Когда вы используете внешний источник питания, положение главного переключателя очень важно. Обратитесь к Разделу 7 "Разъем наземного питания".
Процедура запуска двигателя при очень низких температурах следующая:
С предварительным подогревом:
(1) При выключенном зажигании и закрытой дроссельной заслонкепроизведите шприцевание (4-8 шприцов) по мере того, как винт проворачивается рукой.
Примечание

Выполняйте сильные подачи шприцом для лучшего распыления топлива. После шприцевания нажмите полностью шток заливочного насоса и зафиксируйте его, чтобы избежать выдавливания топлива через заливочный насос.
(2) Зона винта - свободна.
(3) Главный переключатель   - в положении "ОN" (вкл.).
(4) Смесь - полное обогащение.
(5) Дроссельная заслонка -  откройте на 1/8 хода.
(6) Переключатель зажигания   - "START" (запуск).
(7) Возвратите переключатель в положение "ВОТН" (оба) после
запуска двигателя.
(8) Давление масла - проверьте.
Без предварительного подогрева:
(1) Подайте 6-10 шприцов по мере того, как винт проворачивается
рукой при закрытой  дроссельной  заслонке. Оставьте заливочный насос
заправленным и готовым для подкачки.
(2) Зона винта- свободна.
(3) Главный переключатель -   "ОN" (вкл.).
(4) Смесь - полное обогащение.
(5) Переключатель зажигания - - "START" (запуск).
(6) Быстрым движением откройте полностью   дроссельную
заслонку  дважды. Верните в позицию 1/8 хода. Возвратите переключатель в положение "ВОТН" (оба )после запуска двигателя.
(7) Продолжайте шприцевание двигателя пока он работает, плавно
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или поочередными резкими качками при положении дроссельной заслонки
в 1/4 хода.
(8) Давление масла -   проверьте.
(9)Включите обогрев карбюратора после    того, как двигатель
запущен. Оставьте его включенным пока двигатель не заработает устойчиво.
(10) Зафиксируйте насос (шприц).
Примечание

Если двигатель не запускается в течение первых нескольких попыток, или если зажигание двигателя ослабевает по мощности, то возможно свечи зажигания покрылись инеем. Перед следующей попыткой запуска необходимо предварительно подогреть двигатель.
Внимание!
Накачивание топлива может вызвать его накопление во входном тракте, тем самым создается опасность его возгорания в случае обратного выхлопа. Если это случится, продолжайте раскрутку ротора, чтобы двигатель всосал пламя. На такой случай желательно, чтобы поблизости находился работник наземного обслуживания с огнетушителем. Во время работы двигателя при низких температурах показания термометра масла не будут истинными до взлета, в виду очень низкой температуры наружного воздуха. После достаточного времени прогрева (примерно 2-5 мин. на 1000 об/мин) увеличьте обороты двигателя несколько раз. Если двигатель набирает обороты плавно и давление масла остается нормальным и устойчивым, самолет готов к взлету.

Выполнение полета
Нормальный взлет производится с выключенным обогревом карбюратора. Избегайте чрезмерного обеднения смеси в полете.
Обогрев карбюратора может использоваться, чтобы избежать любого случайного сбоя в работе двигателя из-за обледенения.
Во время полетов при температурах ниже нуля избегайте использовать частичный обогрев карбюратора. Частичный обогрев может увеличить температуру воздуха карбюратора на величину, в диапазоне от 0° до 21 °С, где обледенение наиболее вероятно при данных атмосферных условиях. Смотрите Раз дел 7.
РАЗДЕЛ З
ОСОБЫЕ СЛУЧАИ В ПОЛЕТЕ
Аварийные ситуации, вызванные поломками ВС или двигателя, очень редки, если проводятся регулярные предполетные проверки и ремонтные работы. Особые ситуации из-за погодных условий могут быть сведены до минимума при 
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тщательном планировании полетов и хорошем умении пилота оценивать ситуацию в полете, если неожиданные погодные условия все же имеют место. Тем не менее, рекомендации, касающиеся аварийных ситуаций, затронутые в данной главе, следует принять во внимание и применять при необходимости, чтобы исправить ситуацию.
ОТКАЗЫ СИСТЕМ ПОДАЧИ ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ
Отказы систем подачи энергии могут быть обнаружены при периодическом контроле амперметра, но несмотря на это, установить причину таких отказов обычно очень трудно. Поврежденный приводной ремень генератора или поврежденная проводка являются наиболее обычными причинами отказа генератора, хотя и другие факторы могут вызвать такую проблему. Поврежденный или вышедший из строя регулятор напряжения также может вызвать отказы. Проблемы такого рода, являющиеся причиной аварийной обстановки в электросистеме следует немедленно устранять. Отказы в системе электроэнергии обычно делятся на две категории: увеличенная степень подзарядки и недостаточная степень подзарядки. 

Следующие параграфы описывают рекомендуемые меры для каждой ситуации.
Увеличенная степень подзарядки 

(Ускоренный режим)
После запуска двигателя и интенсивного использования
электроэнергии на малых оборотах двигателя (например, длительное руление)
состояние аккумулятора будет ниже нормы, и потребуется более высокая
подзарядка в течение первого участка полета. Тем не менее, после 30 минут
крейсерского полета, амперметр будет показывать меньше, чем две ширины
стрелки зарядного тока. Если степень подзарядки остается выше этой величины
на более длительный полет, то существует возможность, что аккумулятор
перегреется и выпарит электролит при такой увеличенной степени подзарядки.
В дополнение, на электронные компоненты в электросистеме может
неблагоприятно воздействовать более высокое, чем обычно, напряжение. 
Чтобы предотвратить такие возможные неполадки, главный переключатель генератора необходимо периодически выключать (в положении "ОFF"). Полет должен быть прекращен или ток разрядки на аккумуляторе должен быть минимизирован, так как аккумулятор может подпитывать электросистему только ограниченный промежуток времени. Если становится очевидным, что напряжение аккумулятора снижается настолько, что не может питать электросистему, переключатель генератора следует снова включить на несколько минут, на то время, пока аккумулятор частично не подзарядится. Если аварийная ситуация случается в ночное время, переключатель генератора следует вернуть в положение "ОN" (вкл.) непосредственно перед посадкой, когда посадочные огни и закрылки необходимы для посадки. Уменьшить степень подзарядки можно включением дополнительных потребителей.
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Недостаточная степень подзарядки
Если амперметр продолжительно показывает разрядку в полете, значит 

генератор не подает энергию к системе, следовательно, он должен быть отключен. Все неосновное оборудование, в котором нет необходимости, следует отключить и прекратить полет по возможности скорее.
СБОИ В РАБОТЕ ДВИГАТЕЛЯ ИЛИ ПОТЕРЯ МОЩНОСТИ
Засорение (нагар, замасливание и т.д.) свечи зажигания
Неполадки в работе двигателя могут быть вызваны нагаром или засорением одной или нескольких свечей зажигания. Это можно установить (проверить) путем быстрого перевода переключателя зажигания из положения "ВОТН" (оба)  к позициям "RIGHT" (вправо), затем "LEFT" (влево). Явная потеря мощности в одной из половин зажигания свидетельствует о неполадке свечи зажигания или магнето. 

Если принять во внимание, что нагары на свечах являются достаточно частыми причинами неисправности, следует обеднить смесь до уровня для нормального крейсерского полета. Если проблема не разрешилась через несколько минут полета, возможно обогащением смеси вы сделаете работу двигателя более плавной. Если нет, то следуйте на ближайший аэродром для ремонта, при этом переключатель зажигания находится в положении "ВОТН" (оба) до тех пор, пока предельные сбои не заставят использовать одну из половин зажигания.
Сбои в работе магнето
Неожиданные сбои в работе двигателя или незапуск двигателя, перебои зажигания свидетельствуют о проблемах с магнето. Переключение
зажигания из положения "ВОТН" (оба) в " LEFT " (влево) или " RIGHT " (вправо) определит какое из двух магнето не работает. Изменением режима работы двигателя определите, возможна ли продолжительная работа магнето в положении "ВОТН" (оба). Если нет, поверните переключатель на работающее магнето и следуйте на ближайший аэродром.
Низкое давление масла
Если низкое давление масла сопровождается нормальной температурой масла, то вероятнее всего, что датчик давления масла или разгрузочный клапан не работают. Течь в линии датчика давления не является причиной для немедленной посадки, потому что диафрагма, установленная в этой линии предотвратит неожиданную потерю масла из маслоотстойника двигателя. Тем не менее посадка в ближайшем аэропорту желательна, чтобы найти причину неполадки.
Если общая потеря давления масла сопровождается повышением

температуры масла, то есть угроза отказа двигателя. Немедленно уменьшите мощность двигателя и выберите подходящую площадку для вынужденной посадки.
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Оставьте двигатель на малых оборотах во время захода, используя минимум мощности, необходимой для посадки.
ВЫНУЖДЕННЫЕ   ПОСАДКИ
Необходимые меры предосторожности на посадке 

  с использованием тяги двигателя
Прежде чем произвести посадку вне аэродрома, следует произвести пролет зоны посадки на малой, но безопасной высоте, чтобы обследовать, не опасна ли (по характеру рельефа, препятствий) местность. Выполните следующее:
(1)
Замедлите движение над выбранной местностью, закрылки на 20°, скорость 70 миль/ч, определите зону посадки для следующего
захода. После прохода всех препятствий уберите закрылки.
(2)
На предпосадочной прямой выключите все
переключатели,   за исключением зажигания и главного переключателя.

(3) Заход: закрылки на 40°, скорость 70 миль/ч.
(4) Снимите двери с замков на последнем этапе захода на посадку.
(5) Перед касанием, переключить зажигание и главный переключатель - в  положение "ОFF" (выкл).
(6) Посадка:   на основные стойки со слегка поднятой передней опорой.
Аварийная посадка без использования тяги двигателя
При отказе двигателя, уберите закрылки, планируйте на скорости 80 миль/ч. Если позволяет время, попытайтесь запустить двигатель, проверьте количество топлива, четкую установку селектора клапана топлива, установку контроля смеси. Также проверьте, что заливочный насос закрыт, переключатель зажигания в нужной позиции.
Если все попытки запустить двигатель оказались тщетными и вынужденная посадка неизбежна, выберите площадку для посадки и сделайте перед посадкой следующее:
(1) Установите ручку контроля смеси в положение - "бедная".
(2) Поверните ручку селектора топливного клапана в положение "ОFF" (выкл.).
(3) Все переключатели,  за исключением главного, в положении "ОFF" (выкл).
(4) Воздушная   скорость от 70 до 80 миль/ч, закрылки убраны.
(5) Выпустите закрылки, если необходимо в зависимости от условий посадки.
(6)
Скорость от 65 до 75 миль/ч, закрылки выпущены.
(7)
Перед касанием главный переключатель в положении "ОFF" (выкл.).
(8) Снимите двери с замков на конечном этапе захода на посадку.
(9)
Посадка в положении на основные стойки со слегка поднятой носовой

частью.
(10)
Примените   интенсивное торможение,  одновременно  взяв
штурвал полностью на себя.
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Посадка на воду
Подготовьтесь к посадке на воду, проведите аварийный сброс груза, расположенного в багажном отделении, соберите верхнюю одежду, подушки для защиты лица при посадке. Передайте сигнал бедствия МЭЙДЭЙ (терплю бедствие) на частоте 121,5 МГц, сообщение местоположения и намерения.
(1) Планируйте заход на ветер,   если ветер   сильный   и   море
неспокойно. При   сильных волнах и легком ветре выполняйте посадку
параллельно волнам.
(2) Заход:   закрылки   на   40° и достаточная мощность   для
снижения со скоростью 300 фут/мин и поступательной скоростью
70 миль/ч.

(3) Снимите двери с замков.
(4) Обеспечьте пологое снижение до выравнивания. Избегайте касания в горизонтальном  положении. Избегайте высокого выравнивания приводнением.
(5) Положите свернутое пальто или подушку перед лицом перед
касанием.
(6) Ожидайте,   что   после касания, при   столкновении с водой,
ВС может подпрыгнуть.
(7) Покиньте   самолет   через двери кабины.   Если необходимо,
приоткройте дверь, чтобы вода хлынула в кабину, давление сравнялось,    и
дверь могла бы открыться полностью.
(8)
Надуйте спасательные жилеты и плот (если таковые имеются    в
наличии) после эвакуации из кабины. Самолет может находиться на
поверхности воды всего несколько минут.
ПОЖАРЫ
Пожар двигателя во время запуска на земле
Неправильные процедуры при запуске, такие как накачка топливом во время запуска при очень низких температурах, могут вызвать обратный выхлоп, вспышку, которая может воспламенить топливо, собравшееся во входном тракте двигателя. В этом случае выполняйте следующее:
(1) Продолжите раскрутку ротора двигателя и попытайтесь
запустить двигатель, который, в свою очередь, всосет вспышки и про-
аккумулирует топливо через карбюратор в двигатель.
(2) Если запуск прошел удачно, перед тем как остановить двигатель для   осмотра   выведите обороты двигателя на 1700 об/мин на несколько минут.
(3) Если запуск прошел неудачно, продолжите раскрутку двигателя в течение 2-3 минут с полностью открытой дроссельной
заслонкой, пока наземный персонал не доставит огнетушители.
(4) Перед применением огнетушителя, выключите зажигание, выключите главный переключатель и селектор топливного клапана.
(5) Попытайтесь сбить пламя огнетушителем, подушкой сиденья,
одеялом или сухой   землей.   Затем   постарайтесь   снять   воздушный
фильтр карбюратора, если он охвачен огнем.
(6)
Проведите тщательную проверку повреждений от огня,
отремонтируйте   или   замените обгоревшие детали перед следующим
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полетом.
Пожар двигателя в полете
Хотя пожары двигателя в полете достаточно редки, должны быть предприняты следующие шаги, если все же пожар имеет место:
(1) Установите режим малого газа, выключите двигатель.
(2) Переключите  селектор  топливного   клапана  в   положении
"ОFF" (выкл.).
(3) Поверните главный переключатель в положение "ОFF"
(выкл.).
(4) Установите скорость планирования 120 миль/ч.
(5) Закройте управление обогревом кабины.
(6) Выберите площадку для вынужденной посадки.
(7) Если   огонь не гаснет,   увеличьте скорость планирования,
чтобы попытаться достичь такой скорости,   которая   поможет   сбить
пламя.
(8)
Произведите  вынужденную   посадку,  как  описано  в
параграфе ''Аварийная посадка  без использования тяги двигателя". Не пытайтесь вновь запустить двигатель.
Пожар в электросистеме в полете
Первоначальным признаком пожара в электросистеме является запах горелой электропроводки. Немедленно выключите главный переключатель. Затем перекройте вентиляцию воздуха как можно плотнее, чтобы уменьшить распространение огня.
Если электроэнергия необходима для полета, попытайтесь определить источник возгорания и отключить его следующим образом:
(1) Главный переключатель - "ОFF" (выкл.).
(2) Все другие переключатели (за исключением зажигания) -
"ОFF" (выкл.).
(3) Проверьте состояние АЗС-ов, чтобы выявить поврежденную
цепь, если возможно. Оставьте неисправную цепь отключенной, если
она обнаружена.
(4) Главный переключатель - "ОN" (вкл.).
(5)
Включите   поочередно переключатели   в положение "ОN"
(вкл.) с короткими временными интервалами между включениями,  пока
коротко замкнутая цепь не обнаружится.
(6)
Убедитесь, что огонь полностью потушен, прежде чем открыть
вентиляцию.
ПОЛЕТ В УСЛОВИЯХ ОБЛЕДЕНЕНИЯ
Самолет имеет ПОС крыла, обогрев ПВД, обогрев карбюратора и обогрев лобового стекла пилота.
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
Обогрев ПВД должен быть включен во время полетов при температурах наружного воздуха   ниже   +5° С.

Перед входом в зону ожидаемого обледенения необходимо проихвести следующие действия:
(1) Переключатель обогрева ПВД в положение "ОN" (вкл.).
(2) Переключатель ПОС крыла в положение "ON" (вкл.).
(3) Полностью включите обогрев кабины, отрегулируйте его таким
образом, чтобы, используя максимальную температуру и поток воздуха
разморозить лобовое стекло.
(4)
Открытием дроссельной заслонки увеличьте обороты
двигателя, чтобы уменьшить обледенение на лопастях винта,
(5) Во избежание обледенения фильтра карбюратора включите его обогрев.

 Неожиданная потеря оборотов двигателя может быть вызвана обледенением карбюратора или его фильтра.
(6) Постоянно контролировать эффективность работы всех систем визуальным наблюдением крыла, показаний приборов двигателя, каждые 3-5 мин. несколько раз перевести обороты со среднего до максимального, чтобы удалить лед.

При очень сильном   нарастании льда, планируйте   посадку  в   ближайшем аэропорту или изменением высоты полета выйти из зоны обледенения.   

При сильном образовании льда на горизонтальном оперении, изменение скоса потока, которое может быть вызвано   выпуском   закрылков,      делает   работу   руля   высоты неэффективной.
Заход выполняйте на скорости 75-85 миль/ч, в
зависимости от количества отложенного  льда.
Избегайте виражей во время захода на посадку.
Произведите посадку в горизонтальном положении.
ПОЛЕТ В ГРОЗОВЫХ УСЛОВИЯХ

· выключить штормскоп,

· производить обход засветок на расстоянии не менее 20 км,

· при невозможности обхода грозовых очагов, следовать на запасной аэродром.

РАЗДЕЛ 4
ЛЕТНЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ
МАНЕВРИРОВАНИЕ -  СТАНДАРТНАЯ КАТЕГОРИЯ

Самолет пригоден как для нормальной, стандартной, так и высшей категории маневрирования. Нормальная категория включает в себя любые маневрирования, 
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присущие стандартным полетам, сваливания (за исключением петли) и развороты, где угол крена не более 60 градусов. В связи со стандартной категорией следует руководствоваться ограничениями по массе и перегрузке:
Общий вес
1043кг
Полетная перегрузка:
· закрылки убраны
+ 3,8
-1,52
· закрылки выпущены
.+3,5
Конструктивные перегрузки составляют 150% от указанных выше и в любых случаях удовлетворяют конструктивным требованиям по перегрузкам.

МАНЕВРИРОВАНИЕ - ВЫСШАЯ   КАТЕГОРИЯ
В связи с высшей категорией применяются следующие полетные массы и перегрузки, с максимальными входными скоростями, как показано ниже:
Общий вес
907 кг
Полетная перегрузка:
-закрылки убраны.......….+4,4
-1,76
-закрылки выпущены.,.. +3,5
В высшей категории багажное отделение и задание места должны быть свободны. Все фигуры, элементы высшего пилотажа запрещены, за исключением приведенных ниже:
Маневрирования
                    Максимальная скорость

                  начала выполнения маневра*
Свечи
...………122 миль/ч 
Восьмерки
……. 122 миль/ч
Крутые развороты
……. 122 миль/ч 
Штопор
Медленное уменьшение скорости
Сваливания (за исклю-​
чением   "петли")
......Медленное уменьшение скорости
* Более   высокие   скорости   могут быть использованы, если избегается резкое управление самолетом.
Элементы высшего пилотажа, которые могут вызвать большие перегрузки, желательно не выполнять. Самолет разработан таким образом, что при опускании носовой части (или пикировании) он очень быстро развивает скорость. Тщательный контроль за скоростью является основным требованием для выполнения любого из этих маневрирований. Всегда должна соблюдаться осторожность во избежание выхода скоростей за допустимые пределы, что в свою очередь может вызвать сильные перегрузки. При выполнении всех маневров избегайте резких движений органами управления!
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ОГРАНИЧЕНИЯ   ПО   СКОРОСТЯМ 

(ИНДИКАТОРНАЯ   ВОЗДУШНАЯ   СКОРОСТЬ)
Это список утвержденных ограничений индикаторных воздушных скоростей для самолета.
Скорость планирования или пикирования………174 миль/ч 
Максимальная крейсерская скорость……………..140 миль/ч  

Максимальная скорость закрылки выпущены……100 миль/ч  
*Скорость маневрирования
…………………..122 миль/ч  
*Максимальная скорость, при   которой   можно   использовать резкое перемещение органов управления.
МАРКИРОВКА   ВОЗДУШНЫХ   ИНДИКАТОРНЫХ
СКОРОСТЕЙ
Это  список  маркировок  воздушных индикаторных скоростей для данного самолета.
Скорость планирования или пикирования……….…174 миль/ч 
                                  (красная линия)
Ограничительный диапазон
………………………140-174 миль/ч 
                                        (желтая дуга)

 Нормальный эксплуатационный диапазон ……………59-140 миль/ч  
                                       (зеленая дуга)
Диапазон скоростей с выпущен​ными

 закрылками……………………………………………..52-100миль/ч
                                         (белая дуга)
ОГРАНИЧЕНИЯ   РАБОТЫ   ДВИГАТЕЛЯ
Максимально допустимые обороты……………………. 2700 об/мин
МАРКИРОВКА   ПРИБОРОВ   ДВИГАТЕЛЯ
Приборная температура масла
Нормальный эксплуатацион​ный диапазон…………зеленая дуга
Максимально допустимая
………118° С
            (красная линия) 
Приборное давление масла
Минимальное на режиме малого газа...., 25 фунт/дюйм в кв.
                                                (1,8 кг/кв.см)     (красная линия) 

Эксплуатационный диапазон............
60-90 фунт/дюйм в кв.
(4,2-6,3 кг/кв.см)(зеленая дуга) 
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Максимум
 100 фунт/дюйм в кв.
(7,0 кг/кв.см)     (красная линия)
Индикаторы количества топлива
Пустой (5,0 л   невырабатываемого   топлива    в 

каждом      баке)
....………..Е
(красная линия)
Тахометр
Эксплуатационный диапазон:
на уровне моря
………2200-2500 об/мин, (перед зеленой дугой)
на 1500 м
………2200-2600 об/мин, (середина зеленой дуги)
на 3000 м…………………………..2200-2700 об/мин, (за зеленой дугой)
Максимально допустимый
 2700 об/мин  (красная линия)
ОГРАНИЧЕНИЯ ПО ВЕТРУ
Встречная составляющая ветра
25м/с.
Боковая составляющая ветра
14м/с.
*Попутная составляющая ветра
5м/с.
*При этом посадочная дистанция и длина пробега, указанные в табл.6-5, увеличиваются на 20%.
МЕТЕОМИНИМУМ
Самолет оснащен оборудованием для полетов по ППП и в условиях грозовой деятельности. 
Метеоминимум самолета:

· на посадку по системе ПСП – 60 х 800,

· на взлет – б/о х 300.
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РАЗДЕЛ 5
ОБСЛУЖИВАНИЕ САМОЛЕТА
Чтобы самолет сохранял качества нового самолета и был всегда надежным, Вам следует точно придерживаться инструкций по обслуживанию и ремонту самолета. Грамотно выполняйте требования по запланированной смене смазки и текущему ремонту согласно климатических и летных условий Вашей местности.
НАЗЕМНОЕ   ОБСЛУЖИВАНИЕ
Наиболее легко и безопасно самолет маневрируется вручную при помощи водила, прикрепленного к передней опоре.
Примечание
Используя водило, никогда не допускайте поворота переднего колеса более чем на 30 градусов в обе стороны от нейтрального положения во избежание поломки стойки.
ШВАРТОВКА    САМОЛЕТА
Тщательная швартовка - есть лучшее предупреждение поломки во время парковки самолета при порывистых и сильных ветрах. Чтобы безопасно пришвартовать Ваш самолет, выполняйте следующие указания:
(1) Установите стояночный тормоз и поставьте штурвал на замок.
(2) Привязывайте достаточно крепкими веревками или цепями
(предел прочности которых при растяжении не менее 700 фунтов (318 кг)) к
кольцам крыла, хвостовой и носовой части и зафиксируйте каждую   веревку
на стояночной швартовке.
(3) Установите   механизм стопорения (струбцины) на хвостовое
оперение и руль направления.
(4) Установите чехол на приемник полного давления.
ЛОБОВЫЕ   СТЕКЛА   И   ОКНА
Пластиковые лобовые стекла и окна следует чистить самолетным стеклоочистителем. Нанесите немного очистителя, разотрите мягкой тканью, слегка надавливая, пока не удалится грязь, масляный налет, пятна. Дайте очистителю высохнуть и удалите его при помощи мягких фланелевых тканей.
Если нет очистителя для лобовых стекол, пластик можно очистить с помощью
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 мягких тканей, смоченных в растворителе (Stoddard). Он удаляет масло и грязь.
Примечание
Никогда не используйте, не применяйте бензин, спирт, ацетон, активированный уголь, пену огнетушителя или противообледенительную смазку, политуру, растворитель или стеклоочиститель для чистки пластика. Эти материалы неблагоприятно действуют на пластик и могут вызвать коррозию.
После этого очень осторожно необходимо помыть стекла слабым моющим раствором (детергентом) и большим количеством воды. Тщательно ополосните, затем подсушите чистой влажной замшей. Не трите пластик сухой тканью, т.к. это вызывает электризацию и притягивает грязь. Вощение хорошим воском (парафином) завершит чистку. Тонкий слой воска, нанесите чистой фланелевой тканью, он заполнит микротрещины и предотвратит дальнейшее их образование.
Не используйте брезент (парусину) для накрытия лобовых стекол, пока не прогнозируется переохлажденный дождь или мокрый снег, т.к. такое покрытие может повредить поверхность пластика.
ОКРАШЕННЫЕ   ПОВЕРХНОСТИ

Окраска внешних поверхностей самолета стойкая, и при нормальных условиях не требуется полировки. 
Обычно, окрашиваемые поверхности могут долго оставаться яркими, если их мыть водой и слабым мыльным раствором, а затем смывать чистой водой и высушивать мягкой тканью или замшей. Не следует использовать абразивное или грубое мыло или растворители, которые могут вызвать коррозию или образование трещин. Удалите стойкие масляные пятна и смазку мягкой тканью, смоченной в растворе  Stoddard.
Для поддержания яркости окраски вощение парафином не требуется. Тем не менее, при желании, самолет можно вощить хорошим автомобильным воском. Тщательное покрытие воском передней кромки крыла, хвостовой части, капота, кока воздушного винта, поможет уменьшить износ, коррозию в этих местах.
Если в холодное время года необходимо перед полетом удалять лед, то следует соблюдать осторожность при удалении его с окрашенных поверхностей при помощи химических жидкостей. Смеси раствора 50 на 50 изопропилового  спирта с водой будет достаточно для удаления образований льда без повреждения

окраски. Раствор более, чем 50% спирта вреден для окраски, его нужно избегать. Когда вы применяете противообледенительную жидкость, держите ее подальше от лобового стекла и форточек кабины, т.к. спирт воздействует на пластик и может повредить его.
АЛЮМИНИЕВЫЕ   ПОВЕРХНОСТИ
Наружные алюминиевые поверхности самолета можно мыть чистой водой с 
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мылом, грязь, масло и смазку также можно удалять бензином, лигроином, активированным углем или другими не содержащими щелочь растворами. Матовые (или засоленные) алюминиевые поверхности можно чистить специальным полиролем для алюминиевых поверхностей самолета.
Чистка, а затем периодическое вощение хорошим автомобильным воском помогут сохранить яркий вид поверхностей и предотвратить их от коррозии.
ОБСЛУЖИВАНИЕ   ВОЗДУШНОГО   ВИНТА

Предполетная проверка лопастей винта на наличие трещин и периодическое протирание их масляной тканью, с целью очистки их от травы и пятен от насекомых гарантируют долгую службу. Небольшие трещины на винте, особенно возле законцовки и на передней кромке, следует выровнять по возможности скорее, т.к. трещины усиливают концентрированное напряжение и, если их игнорировать, то в результате может случиться поломка. Никогда не пользуйтесь щелочными чистящими средствами; удаляйте смазку и грязь активированным углем или растворителем Stoddard .
ВНУТРЕННИЙ   УХОД
Чтобы удалить грязь с обивки и коврового покрытия, регулярно пользуйтесь пылесосом.
Пролитую жидкость немедленно промокните тканью или ветошью. Не похлопывайте пятно, а плотно прижмите промокательную ткань к полу и подержите несколько секунд. Продолжайте процедуру, пока большая часть жидкости не впитается в ткань. Липкие материалы соскребите тупым ножом, затем почистите это место.
Масляные пятна можно удалять обыкновенным домашним пятновыводителем, использовать его умеренно. Перед использованием любого растворителя ознакомьтесь с его инструкцией и испробуйте его в малозаметном месте на ткани, которую собираетесь чистить. Никогда не пропитывайте сильно ткань быстроиспаряющимися растворителями, которые могут повредить подкладочные и внутренние материалы.
Грязную обивку и ковровое покрытие можно чистить пенными моющими средствами, согласно прилагаемой к ним инструкции, чтобы уменьшить намокание ткани, пользуйтесь средствами очень умеренно и удалите затем пылесосом.
Пластиковую отделку, обшивку потолка, приборную панель, клавиатуру                                                                                  
 необходимо протирать влажной тканью. Масло или смазку можно удалить тканью, смоченной в растворителе Stoddard. Быстроиспаряющиеся средства, упомянутые в параграфах по уходу за лобовыми стеклами, использовать нельзя, т.к. они размягчают и портят пластик.
Лицевые поверхности радио, автопилота протираются замшевой тканью, которая придает приятный вид. Наравне с замшей, грязь и пятна можно удалить влажной губкой. Удаляйте немасляные пятна с помощью жидкостей, очистителей, таких как "Мг. Clеаn", "Наndу Аndу", "Lestoil", "Liguid Ajax" или "Сinch". Смазочные 
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пятна удаляются губкой, смоченной в Лигроине, щеткой или не хлопчатобумажной тканью.
СОХРАНЕНИЕ   ЛЕТНЫХ   КАЧЕСТВ   САМОЛЕТА
Двигатель самолета, который не используется для ежедневных полетов, должен запускаться и прогреваться, по крайней мере один раз в неделю. Во влажном климате и на стоянке, где колебания температур могут вызвать конденсацию влаги, процедуру прогревания следует проводить более часто. Прогрев двигателя возвращает масло, которое стекло с внутренних механизмов во время простоя. Прогрев осуществляется на режиме, необходимом для достижения температуры масла начала зеленого сектора датчика.
Примечание
Превышение времени опробования недопустимо. Опробование не должно длиться более 10 минут.
Прогрев двигателя также помогает удалить чрезмерные скопления воды в топливной системе и воздушные пробки в двигателе. Держите топливные баки полными, чтобы уменьшить конденсацию влаги в баках. Держите аккумуляторы заряженными, чтобы не допустить замерзания электролита в холодную погоду. Если Вы собираетесь временно не использовать самолет, то обратитесь к Руководству по обслуживанию для получения полной информации, касающейся хранения самолета.
ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ САМОЛЕТА
ЕЖЕДНЕВНЫЕ
ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР:
Перед первым полетом каждый день и после каждой заправки вытяните ручку слива топливного фильтра примерно на четыре секунды, чтобы очистить топливный фильтр от возможного попадания воды и осадков. После слива отпустите ручку слива, затем проверьте, что фильтр слива закрыт. Если есть вода, то возможно и топливные отстойники содержат воду. В этом случае заглушки слива отстойников топливных баков также следует открыть для проверки на наличие воды.
УКАЗАТЕЛЬ УРОВНЯ МАСЛА:
Проверяйте уровень масла перед каждым полетом. Не начинайте работу при количестве меньше 6 кварт (6л). Чтобы уменьшить потерю масла через суфлер, заполните до уровня 7 кварт (7 л) для полетов продолжительностью меньше, чем 3 часа. Для длительных полетов заполните до 8 кварт (8 л). 
Когда предполетная проверка показывает низкий уровень масла, следует дозаправить авиационным сортом моторного масла; SAE 50 выше 15° С, SАЕ 10WЗО
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или SАЕ 30 при температурах от -18° до +21° С, SАЕ 1ОWЗО или SАЕ 20 при температурах ниже -12° С. Мульти-вязкость масла с диапазоном температур масла SАЕ 10WЗО рекомендуется для улучшения запуска и смазки во время прогрева в холодную погоду. 

КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ ИНТЕРВАЛОВ 

ОБСЛУЖИВАНИЯ
ПЕРВЫЕ 25 ЧАСОВ
МАСЛООТСТОЙНИК, МАСЛОРАДИАТОР И МАСЛЯНЫЙ ФИЛЬТР - - После первых 25 часов работы, слейте масло с маслоотстойника и маслорадиатора, поменяйте маслофильтр и промойте сетку (экран) датчика давления масла. Заполните отстойник нефтепродуктом (без детергента) и используйте 50 часов или пока расход масла стабилизируется, затем замените его на масло с детергентом.
КАЖДЫЕ   50   ЧАСОВ
АККУМУЛЯТОР - - Проверьте, обслужите. Проверяйте чаще (по крайней мере каждые 30 дней) при работе в жаркую погоду.
МАСЛООТСТОЙНИК, МАСЛОРАДИАТОР И МАСЛЯНЫЙ ФИЛЬТР - - Слейте масло из маслоотстойника и маслорадиатора, замените масляный фильтр и промойте сетку (экран) датчика давления масла. Меняйте масло, по крайней мере, каждые четыре месяца или даже чаще, если истекли 50 часов работы двигателя. Следует уменьшить интервалы смены масла при продолжительной работе в запыленных зонах, холодном климате или при непродолжительных полетах и долгих простоях в условиях высокой влажности воздуха.
ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР КАРБЮРАТОРА - - Прочистите или замените. При пыльных условиях рекомендуется ежедневный технический осмотр фильтра.
ШЛИЦ-ШАРНИРЫ (ДВУЗВЕННИКИ) НОСОВОЙ ОПОРЫ ШАССИ - - Смазывайте. При работе в пыльных условиях рекомендуется более частая смазка.
КАЖДЫЕ   100   ЧАСОВ
СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ - - Почистите, проверьте и отрегулируйте
зазор.
ТОРМОЗНЫЕ ЦИЛИНДРЫ - - Проверьте и заполните.
ДЕМПФЕР УГЛОВОГО КОЛЕБАНИЯ ПЕРЕДНЕГО КОЛЕСА - - Проверьте и заполните.
ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР - - Разберите и прочистите.
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СЛИВНЫЕ ОТСТОЙНИКИ ТОПЛИВНЫХ БАКОВ - - Слейте воду и осадок.
СЛИВНАЯ ЗАГЛУШКА СЕЛЕКТОРА ТОПЛИВНОГО КЛАПАНА - - Слейте воду и осадок.
КАЖДЫЕ   500   ЧАСОВ
ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР ВАККУМНОЙ СИСТЕМЫ - - Замените фильтроэлемент. Замените раньше, если вакуумметр показывает падение до 4,6 дюймов рт.ст. (115 мм.рт.ст.).
ОПОРЫ ШАССИ - -Смазывайте в первые 100 часов, после этого через 500 часов. Уменьшите интервал между смазками до 100 часов в случаях, когда полеты выполняются в пыльной местности или на побережье моря, а также при частых взлетах и посадках.
КАК   НОРМА
АМОРТИЗАЦИОННАЯ СТОЙКА ПЕРЕДНЕГО КОЛЕСА    - -
Заполните гидравлической жидкостью и накачайте воздухом до 45 фунт/дюйм в кв. (3,2 кг/см).
РАЗДЕЛ 6
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СИСТЕМЫ И РАБОЧИЕ ДАННЫЕ

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ РАБОТЫ В 

ХОЛОДНУЮ ПОГОДУ
ПОДГОТОВКА ВОЗДУШНОГО СУДНА 

К ОСЕННЕ-ЗИМНЕЙ НАВИГАЦИИ
Чтобы улучшить работу двигателя в случаях длительной его эксплуатациипри температурах ниже -7° С, следует установить набор дифлекторов, которые прикрепляются к воздухозаборникам двигателя. 
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РАЗЪЕМ   НАЗЕМНОГО   ПИТАНИЯ

Разъем наземного питания может быть установлен, чтобы использовать внешний источник энергии для запусков в холодную погоду и во время длительных ремонтных работ в электросистеме ВС (за исключением электронного оборудования).
Примечание
Электрическая энергия для электроцепей ВС подается через шину разрывного контактора, электронные цепи которой находятся на одной стороне шины, а электрические цепи - на другой. Когда внешний источник питания подсоединен, контактор автоматически разрывает цепь электронной половины шины, что служит защитой против повреждения транзисторов в электронном оборудовании. Таким образом, внешний источник энергии не может быть использован как источник питания во время проверки электронных компонентов.
Перед тем как подключить внешний источник питания (генераторного или аккумуляторного типа), главный переключатель должен быть в положении "ОN" (вкл.). Цепь разъема наземного питания включает в себя защиту от обратной полярности. Энергия от внешнего источника питания будет поступать только в том случае, если разъем наземного питания правильно подсоединен к самолету. Если разъем случайно подсоединен неправильно, энергия не будет поступать к электрической системе ВС, тем самым, предотвращая любую поломку в электрическом оборудовании.
Аккумулятор и внешний источник электроэнергии скомутированы так, чтобы полностью исключить возможность прохождения неизбежного "скачка" через контактор аккумулятора для зарядки полностью "севшего" аккумулятора. Специальная предохранительная цепь в системе внешнего источника подает неизбежный "скачок" через контакты так, что "севший" аккумулятор и используемый внешний источник, путем включения главного переключателя ("ОN" - вкл.), закроют контактор.
ПОДКЛЮЧЕНИЕ НАЗЕМНОГО ЭЛЕКТРОПИТАНИЯ
1. Размотать кабель.
2. Подключить ШР (штепсельный разъем) к самолету (под креслом для пассажиров).
3. Подключить к наземному источнику 12 вольт, соблюдая
полярность по меткам на наконечниках. При правильной
полярности на пульте загорается лампочка.Нажать кнопку на пульте, после этого питание поступит на борт.
4. После выполнения необходимых работ отключиться от самолетного  разъема,  отключить  кабель  от  наземного  источника и убрать в багажник.
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КАНАЛ   ЗАПАСНОГО   ИСТОЧНИКА 

СТАТИЧЕСКОГО   ДАВЛЕНИЯ
Канал запасного источника статического давления установлен в статической системе для использования, когда основной источник неисправен (закупорен).
Если показания приборов ошибочны из-за попадания воды или льда в линию статического давления, то следует открыть запасной канал источника статического давления. 

Примечание

Давление в кабине изменяется при открытии вентиляторов или окон. Результирующая наиболее неблагоприятных комбинаций изменит воздушную скорость и высоту не более, чем на 2 мили/ч  и 5 м соответственно.
РАДИОПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ
РАБОТА    РАДИОПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ

Работа радиооборудования будет нормальной, если точно придерживаться соответствующих радиоинструкций. Когда установлено более, чем одно радио, необходима система радиопереключателей. Работа этой системы описана ниже.
ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ ПЕРЕДАЮЩЕГО УСТРОЙСТВА

Переключатель передающего устройства маркирован "TRANS" (передатчик) и имеет две позиции. Когда установлено два передатчика, необходимо переключить микрофон на радио, которое пилот будет использовать для передачи. Это можно выполнить путем установки
переключателя передатчика в позицию соответствующего радио, которое будет использоваться. В верхней позиции переключателя включается верхний передатчик, в нижней, соответственно, нижний.
Радиооборудование обеспечивает четкие аудиодублирующие способности и выполняет функции коммутатора. Когда переключатель передатчика установлен в позиции 1 или 2, аудиоусилитель соответствующего приемопередатчика используется для обеспечения громкоговорящей связью всего радиооборудования. Если аудиоусилитель в выбранном приемопередатчике выходит из строя и это сопровождается потерей громкоговорящей связи для всех радио, переключитесь на другую приемопередающую радиостанцию. Т.к. работа аудиоусилителя не используется для головных телефонов, то и отклонения в его работе не влияют на качество приема-передачичерез головные телефоны. 
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ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ ГРОМКОГОВОРИТЕЛЬ-ТЕЛЕФОН
Переключатели громкоговоритель-телефон подают выходную мощность приемника, находящегося в работе, на головные телефоны или, через аудиоусилитель, на громкоговоритель. Установите переключатель на желаемую систему того или другого приемника в положение "вверх" для громкоговорителя или "вниз" - для головных телефонов.
ТРЕБОВАНИЯ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ

 ТОПЛИВО:
Бензин автомобильный марки ---Аи-95. Допускается замена на Аи-92 или

авиационный бензин Б91/115
Вместимость крыльевых баков-------------------- 160 л
Вместимость дополнительного бака --------------85 л
(Чтобы добиться максимальной вместимости при заправке топливом, поместите селектор клапана топливных баков в положение либо "LEFT" (влево), либо "RIGHT" (вправо) во избежание кольцевания).
47

МАСЛО (МОТОРНОЕ):
Авиационный сорт           SАЕ 50 выше 60° F (15° С)
SАЕ 10WЗО или SАЕ 30 при температурах 

от О°до70°F ( от-18° С до 21° С) SАЕ 10WЗО или

 SАЕ 20 ниже 10°F (-12° С)
 (Масло с диапазонам температур масла SАЕ 10W30 рекомендуется для улучшения запуска и смазки во время прогрева в холодную погоду).
Емкость маслоотстойника - - 8 кварт (8 л.)
(Не начинайте работу при количестве меньше, чем 6 кварт (6 л.), заполните до уровня 7 кварт (7 л.) для нормальных полетов продолжительностью менее трех часов. Для более продолжительных полетов заполните до 8 кварт (8 л.). 
ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ ЖИДКОСТЬ:
МIL-Н-5606 Гидравлическая жидкость.
ДАВЛЕНИЕ  В ШИНЕ:
Колесо передней  опоры: 
- шины 5,00 х 5,4 ----------------- 31 фунт/дюйм в кв. (2,2 кг/см )
- шины 6,00 х 6,4 -------------------26 фунт/дюйм в кв. (1,8 кг/см2)
Колесо основной опоры:
- шины 6,00 х 6,4 ------------------29 фунт/дюйм в кв. (2,0 кг/см2)
АМОРТИЗАЦИОННАЯ СТОЙКА ПЕРЕДНЕГО КОЛЕСА:
Держите наполненной гидравлической жидкостью и накачайте воздухом до 45 фунт/дюйм в кв. (3,2 кг/см2).
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ПРИЛОЖЕНИЕ
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