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0. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

0.1. Настоящий Временный регламент является основным документом, определяющим объем и периодичность .выполнения работ по техническому обслуживанию силовой установки, планера, самолетных систем и оборудования самолета ЯК-52 с двигателем M-I4П.

Своевременное и качественное выполнение предусмотренных настоящим Регламентом работ обеспечивает исправность, высокий уровень эксплуатационной надежности самолета и готовность его к полетам.

0.2. Объем работ и периодичность их выполнения по видам технического обслуживания определены на основании инструкций по эксплуатации самолета ЯК-52 с двигателем М-I4П, комплектующих изделий и опыта эксплуатации аналогичных самолетов в авиационных ведомствах.

0.3. Техническое обслуживание самолета должен выполнять технический состав, хорошо знающий конструкцию, особенности эксплуатации самолета, двигателя и его оборудования, настоящий Регламент, технологические указания и имеющий достаточный опыт по выполнению работ, допущенный приказом руководства эксплуатирующей организаций к техническому обслуживанию самолета ЯК-52 и несущий всю полноту ответственности за качество выполненных работ.

На инженерный состав, допущенный к техническому обслуживанию самолета, возлагается организация обслуживания, а также контроль объема и качества выполняемых работ согласно действующим положениям и указаниям настоящего Регламента.

0.4. Временный Регламент включает в себя техническое обслуживание планера, силовой установки, самолетных систем и оборудования.

0.5. Регламент предусматривает выполнение на самолете следующих видов технического обслуживания:

- предварительная подготовка;

- послеполетная подготовка,

- предполетная подготовка;

- подготовка самолета к повторному полету;

- регламентные работы.

0.6. Регламентные работы по самолету, двигателю и другим агрегатам, выполняются в единые сроки, определяемые налетом самолета, т.е. через каждые 50+5, 100+10, 200+15 часов налета самолета. При выполнении 100-часовых регламентных работ одновременно должны выполняться и 50-часовые регламентные работы, а при выполнении 200-часовых 50- и 100-часовые регламентные работы.

Регламентные работы по аккумуляторной батарее 12-ACAM-23 выполняются в календарные сроки, указанные в техническом описании и инструкции по эксплуатации ФД3.532.015ТО, редакция 6-78.

0.7. После замены на самолете двигателя или какого-либо агрегата регламентные работы по ним производятся в сроки выполнения, очередных регламентных работ на самолете. В этом случае на вновь установленном двигателе или агрегате разрешается досрочное проведение ближайших очередных регламентных работ.

0.8. Для самолетов, выполняющих учебно-тренировочные полеты, регламентные работы по шасси производятся:

- через каждые 150±10 посадок в объеме 50-час. регламентных работ.

- через каждые 300±20 посадок в объеме 100-час. регламентных работ.

- через каждые 600±20 посадок в объеме 200-час. регламентных работ.

0.9. При техническом обслуживании самолета должны производиться работы, указанные в Регламенте, а также устраняться все неисправности, как выявленные в полете и записанные в бортжурнал, так и обнаруженные в процессе обслуживания.

0.10. Все работы, предусмотренные Регламентом, а также другие работы на самолете должны выполняться с использованием исправных средств механизации, наземного оборудования, инструмента и контрольно-измерительной аппаратуры, предназначенных для данной операции, в соответствии с инструкциями и технологическими указаниями по технической эксплуатации самолета Як-52, двигателя М-14П, комплектующих готовых изделий, бюллетенями и инструкциями заводов-поставщиков.

Смазку узлов, сочленений и трущихся поверхностей производить смазкой ЦИАТИМ-201 (за исключением мест, специально оговоренных в настоящем Регламенте),

ВНИМАНИЕ. Во время технического обслуживания самолета не допускать:

- хождения по обшивке самолета без наличия специальных матов, а также в местах, не предусмотренных для хождения;

- возможного повреждения самолета и лакокрасочного покрытия стремянками, заправочными шлангами и другим аэродромным оборудованием;

- размещения инструмента и деталей на обшивке самолета;

- хождения людей в плоскости вращения винта и впереди самолета с работающим двигателем на расстоянии блике 15м.

0.11. Для обеспечения безотказной работы авиационной техники в различных климатических условиях базирования (большая влажность, пыльность и т.д.), а также при длительных перерывах в полетах или замене двигателя заместитель командира части по ИАС имеет право дать указания о проведении внеочередных робот на самолете в соответствии с настоящим Регламентом.

ПРИМЕЧАНИЕ. После первого полета с новым двигателем и после первой 10-часовой наработки произвести подтяжку гаек крепления винта.

Момент затяжки гаек 10-2 кгм.

0.12. На каждый вид технического обслуживания самолета и выполненные на самолете дополнительные работы оформляется техническая документация согласно действующим положениям в эксплуатирующей организации.

0.13. После какого случая достижения максимальной эксплуатационной перегрузки в полете при пилотировании, а также после грубой посадки, посадки до ВПП или выкатывания за нее производить осмотр самолета и двигателя. При этом убедиться:

- в отсутствии остаточных деформаций и трещин обшивки, силового набора планера, посадочных щитков, рулей и элеронов, течи топлива и негерметичности воздушной системы;

- в исправности органов управления самолетом, шасси, рамы двигателя, бобышек картера двигателя, крепления двигателя к моторной раме, рамы к фюзеляжу, капота двигателя; консолей крыла к фюзеляжу, шасси и хвостового оперения;

- в исправности крепления, электро-, приборного, навигационного и радиооборудования, пультов, щитков управления и приборных досок,

Результаты осмотра записать в формуляр самолета»

0.14.  Выполнение осмотров при различных видах подготовки самолета необходимо производить по маршруту, указанному на рис. 1.
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Рис. I. МАРШРУТ ОСМОТРА САМОЛЕТА

1-воздушный винт;

2-капот;

3-двигатель и системы на шпангоуте 0;

4-главные ноги шасси;

5-передняя нога шасси;

6-правая консоль крыла;

7-празый борт фюзеляжа;

8-хвсстовое оперение;

9-левый борт фюзеляжа;

10-посадочные щитки;

11-фонарь;

12-первая кабина;

13-вторая кабина;

14-левая консоль крыла.

1. ОПЕРАТИВНЫЕ ВИДЫ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ САМОЛЕТА И ДВИГАТЕЛЯ

1.1. ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА

1.1.1. Расчехлить самолет, вынуть заглушку из заборника тоннеля маслорадиатора, открыть крышки люков, необходимых для осмотра, убедиться, что краны уборки и выпуска шасси и посадочных щитков в обеих кабинах находится в нейтральном положении и зафиксированы предохранителями, все выключатели и автоматы защиты сети, переключатели магнето и электропитания бортовой сети выключены,

1.1.2. Осмотреть воздушный винт:

- убедиться в исправности лопастей, их крепления в переходных стаканах, в отсутствии механических повреждений. Покрытие лопастей должно быть гладким и ровным;

- убедиться в отсутствии осевого люфта и углового смещения лопастей относительно переходного стакана (стрелка на лопасти должна совпадать с делением шкалы на торце стакана, соответствующим установочному углу);

- убедиться в надежности крепления винта на носке вала редуктора;

- учиться в исправности резьбовых и болтовых соединений винта и их контровок;

ВНИМАНИЕ. Лопасти с большими и глубокими повреждениями покрытия к эксплуатации не допускаются.

1.1.3. Осмотреть капот и жалюзи:

- открыть капот и осмотреть узлы крепления капота к кронштейнам фюзеляжа, исправность стяжных замков и шпилек о фиксирующими стопорами;

- осмотреть крышки капота, убедиться, что нет трещин, потертостей, ослабления заклепок и болтовых соединений;

- убедиться в исправности жалюзи, целости контровок осей створок и в отсутствии недопустимых выработок в подвижных соединениях;

проверить крепление жалюзи к двигателю и надежность закрытия и контровки замка съемной створки;

убедиться в чистоте, исправности и надежности крепления заборников и трубопроводов системы вентиляции кабины, обдувов генератора и компрессора.

1.1.4. Произвести внешний осмотр регулятора постоянных оборотов убедиться в отсутствии внешних повреждений, течи масла по разъемам, в надежности крепления к двигателю, в исправности и надежности крепления проводки управления.

1.1.5. Осмотреть соединения картера, фланцы агрегатов, заглушки и пробки на отсутствие следов течи бензина и масла. Течь устранить подтяжкой гаек.

1.1.6. Осмотреть цилиндры двигателя, впускные трубы, убедиться в надежности и герметичности соединений, что нет потертостей впускных труб. Убедиться в исправности дефлекторов, надежности их креплений и отсутствии следов перегрева цилиндров.

1.1.7. Проверить состояние и крепление пусковых клапанов, распределителя сжатого воздуха, исправность и надежность крепления воздушных трубок и штуцеров.

ВНИМАНИЕ. Затяжку гаек крепления агрегатов, резьбовых соединений и затяжку свечей проверять на остывшем двигателе.

1.1.8. Проверить от руки и выборочно с помощью ключа затяжку свечей.

1.1.9. Осмотреть выхлопной коллектор и кожух калорифера, убедиться, что нет трещин, прогаров, следов выбивания выхлопных газов через уплотнения и следов перегрева. Выборочно с помощью ключа проверить затяжку гаек крепления патрубков выхлопного коллектора к цилиндрам двигателя.

1.1.10. Проверить состояние крышек коробок клапанного механизма и тросов их крепления. Убедиться, что нет подтекания масла из-под крышек.

1.1.11. Осмотреть бобышки картера двигателя, убедиться в отсутствии трещин. Проверить крепление двигателя к моторной раме, моторной рамы к фюзеляжу и состояние амортизаторов крепления двигателя к кольцу моторной рамы. Расписание резины не допускается. Размер амортизационного пакета при установленном двигателе и нормально затянутых гайках шпилек равен 35 мм.

Осмотреть кольцо и подкосы моторной рамы, убедиться, что нет коррозии, трещин и деформаций.

1.1.12. Проверить состояние гибких шлангов и трубопроводов топливной системы, контровку их гаек, крепление. Убедиться, что нет потертостей, следов негерметичности и касания о другие агрегаты.

1.1.13. Проверить состояние и крепление карбюратора к двигателю, исправность шарнирных соединений его управления.

1.1.14. Проверить крепление бензинового насоса к двигателю, компенсационного бачка, пожарного крана, бензинового фильтра, крана разжижения тела бензином к шпангоуту 0. Проверить крепление фильтра тонкой очистки топлива.

1.1.15. Создавая заливочным шприцем давление 0,4÷0,5 кг/см2, проверить герметичность топливной системы и ее агрегатов, обратив внимание на герметичность карбюратора, его соединений, пробок и заглушек, на отсутствие течи по стыкам фильтра тонкой очистки топлива,

ВНИМАНИЕ. На время летней эксплуатации снять рукав, подводящий топливо к клапану разжижения масла (изд. 772), заглушить штуцера двигателя и клапана крыжами 2842А-4 и гайками 2704А-4, окрашенными в красный цвет. Гайки законтрить. Снятый рукав заглушить предохранительными заглушками 
3-ОCTI.10474-72 и сдать на хранение.

1.1.16. Проверить крепление магнето к двигателю, проводников к магнето и свечам, состояние экранировки системы зажигания. Проверить все места соприкосновения проводников с деталями двигателя и агрегатами, обратив внимание на обязательное наличие зазоров между проводниками зажигания и ребрами цилиндров.

1.1.17. Убедиться в исправности компрессора и надёжности его крепления к двигателю.

1.1.18. Убедиться в исправности тяг управления двигателе и жалюзи, надежности их отбортовки и крепления к рычагам агрегатов.

1.1.19. Осмотреть маслосистему, суфлирующие и дренажные трубопроводы:

- проверить герметичность соединений трубопроводов и агрегатов (по отсутствию течи), обратив особое внимание на места заделки гибких шлангов и на чистоту отверстий дренажного трубопровода;

- проверять состояние и крепление агрегатов маслосистемы. Слить из маслоотстойника 0,5 л масла через воронку с частой сеткой. В случае наличия металлических частиц установить причину попадания их в масло. Проверить исправность электрической цепи фильтра сигнализатора.

1.1.20. Проверить исправность заборника воздуха карбюратора, чистоту и крепление пылефильтра. Загрязненный пылефильтр снять, промыть в чистом бензине и установить на место.

1.1.21. Осмотреть переднюю часть фюзеляжа. Убедиться в отсутствии повреждений обшивки, ослабления заклепок, в исправности и плотности прилегания крышек люков и герметичности сливного крана топливном системы.

1.1.22. Осмотреть главные ноги шасси:

- проверить внешнее состояние колес, их тормозных устройств и авиашин;

- по меткам на авиашине и реборде колеса проверить, не повернулась ли авиашина относительно реборды;

- проверить зарядку воздухом авиашин колес (обжатие при нормальной зарядке 3 - кг/см2 должно быть 25-З0мм);

- проверить состояние и крепление шлангов воздушной системы к стойкам ног;

- проверить состояние и крепление замков убранного положения;

- проверить состояние узлов крепления амортизационных стоек и складывающихся подкосов;

- проверить состояние амортизационных стоек/подкосов, цилиндров уборки и выпуска ног шасси и убедиться в отсутствии деформаций, тpeщин, течи масла через уплотнения стоек, недопустимых люфтов в подвижных соединениях и надежности сочленений деталей и агрегатов;

- визуально проверить зарядку азотов амортизаторов (выход зеркальной поверхности штока при нормальном давлении азота 19+1кг/см должен быть 200-205 мм);

- проверить герметичность и целость контровки зарядного штуцера;

- убедиться в исправности механических указателей положения главных ног шасси.

1.1.23. Осмотреть переднюю ногу шасси:

- проверить внешнее состояние колеса и авиашины;

- по меткам на авиашине и реборде колеса проверить, не повернулась ли авиашина относительно реборды;

- проверить зарядку воздухом авиашины колеса (обжатие при нормальной зарядке 3±0,5 кг/см2 должно быть 15-20мм);

- проверить состояние и крепление замка убранного положения;

- проверить состояние узлов крепления амортизационной стойки и складывающегося подкоса;

- убедиться в исправности демпфера, отсутствии люфтов в соединениях и течи масла AМГ-10 через уплотнения;

- визуально проверить зарядку азотом амортизатора (выход зеркальной поверхности штока при нормальном давлении азота 26+2кг/см должен быть 140-145мм)

- проверить герметичность и целость контровки зарядного штуцера;

- проверить состояние амортизационной стойка подкоса, цилиндра уборки и выпуска и убедиться в отсутствии деформаций, трещин, течи масла через уплотнения и недопустимых люфтов в соединениях и надежности сочленении деталей и агрегатов;

- убедиться в отсутствии повреждений в зашивке ниш: передней ноги шасси;

- убедиться в исправности механического указателя положения, передней ноги шасси.

1.1.24. Осмотреть правое крыло и элерон:

- убедиться в отсутствии остаточных деформаций, повреждений обшивки, ослабления заклепок, подтекания топлива по обшивке и в плотности прилегания зализов и крышек люков, в чистоте дренажа топливных баков;

- убедиться в герметичности и надежности крепления маслорадиатора и его трубопроводов;

-. убедиться в исправности крепления тяги управления к створке выходного канала маслорадиатора;

- убедиться в исправности узлов навески элерона и соединения тяги управления с кронштейном на элероне;

- через люк на верхней обшивке проверить состояние заливной горловины топливного бака, чистоту чашки и сливной трубки.

1.1.25. Осмотреть хвостовую часть фюзеляжа и оперение:

- убедиться, что нет повреждений обшивки, ослабления заклепок; и в плотности прилегания крышки хвостового люка;

- убедиться в отсутствии повреждений полотняной обшивки рулей высоты и направления;

- убедиться в исправности узлов навески рулей и триммера руля высоты;

- через люки убедиться, что нет посторонних предметов в фюзеляже;

- - осмотреть тросовую проводку, проверить надежность контровки тендеров, заделки и крепления к качалкам рулей тросов управления самолетом, убедиться, что нет потертостей тросов.

1.1.26. Убедиться в исправности посадочных щитков, петель навески и деталей управления щитками.

1.1.27. Осмотреть фонарь самолета, убедиться в чистоте, прозрачности, надежности крепления и целости остекления. Проверить легкость хода и плотность прилегания сдвижных частей фонаря к каркасу состояние и крепление амортизаторов, работу замков фонаря. Убедиться в чистоте дренажных отверстий направляющих рельсов сдвижных частей фонаря, в исправности и надежности крепления зеркала заднего обзора.

1.1.28. Убедиться в полноте и легкости отклонения ручек управления, педалей и штурвалов. Убедиться, что рули, элероны и триммер руля высоты свободно (без стука и заеданий) и полностью отклоняются в нужном направлении, и в управлении нет люфтов, превышающих допустимые.

1.1.29. Проверить выпуск и уборку посадочных щитков.

1.1.30. Осмотреть состояние и крепление баллонов основной и аварийной воздушных систем.

1.1.31. Проверить состояние агрегатов, трубопроводов и всех шлангов воздушной систем. Убедиться в отсутствии ослабления креплений трубопроводов, шлангов и агрегатов, потертостей шлангов я трубопроводов и в их герметичности.

1.1.32. Проверить зарядку воздушник баллонов (манометр должен показывать давление в системе 50±5 кг/см2).

1.1.33. Убедиться в надежности крепления кресел к шпангоутам фюзеляжа, в исправности привязных ре гей и их крепления, в надежности фиксации ручки замка привязных ремней в пластинчатой пружине.

1.1.34. В осенне-зимний период эксплуатации один раз в месяц проверить внутреннюю герметичность крана разжижения (изд. 772) при включенном аккумуляторе, для чего:

- отсоединить бензотрубку на выходе от крана разжижения;

- создать шприцем в топливной магистрали давление 0,2-0,5 кг/см2 и поддерживать его в течение 3 минут. Течь топлива не допускается.

1.1.35. Осмотреть рычаги управления двигателем:

- убедиться в отсутствии заеданий и посторонних шумов при работе рычагами управления во всем диапазоне перемещений;

- убедиться в соответствии крайних положений рычагов в кабинах крайним положениям рычагов на агрегатах и управляемых заслонках;

ВНИМАНИЕ. Проверку полного открытия и закрытия дроссельной заслонки карбюратора производить при закрытом пожарном кране.

- убедиться в исправности стопорящих устройств рычагов управления двигателями.

1.1.36. Убедиться в герметичности воздушной системы по величине падения давления в сети за время стоянки самолета.

1.1.37. Осмотреть левое крыло и элерон:

- убедиться в отсутствии остаточных деформаций, повреждений обшивки, ослабления заклепок, подтекания топлива и в плотности прилегания зализов и крышек люков;

- убедиться в исправности узлов навески элерона и соединения тяги управления с кронштейном на элероне;

- проверить крепление аккумуляторной батареи, отсутствие следов подтекания электролита и чистоту дренажной трубки;

- убедиться в чистоте входных отверстий ПВД;

- через люк на верхней обшивке проверить состояние заливной горловины топливного бака, чистоту чашки и сливной трубки.

1.1.38. После устранения всех неисправностей по замечаниям летчика и, выявленных осмотром, убедиться, что:

- краны уборки и выпуска шасси и посадочных щитков в обеих кабинах находятся в нейтральном положении и зафиксированы стопорами;

- все выключатели, переключатели и автоматы защиты сети выключены;

- переключатели магнето и электропитания бортовой сети находятся в положении ВЫКЛ. (самолет обесточен);

- обе кабины чистые и не имеют посторонних предметов.

1.1.39. Выполнить работы по предварительной подготовке электро-, приборного и радиооборудования (см. раздел 6. настоящей книги).

1.1.40. Закрыть капот, фонарь, все лючки caмолёта,

1.1.41. Выполнить заключительные работы (уборку инструмента, наземного оборудования, установку струбцин на рули и элероны, зачехление самолета и т.д.), запломбировать самолет.

1.1.42. После проведения всех работ оформить техническую документацию, приложенную к самолету.

1.2. ПОСЛЕПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

1.2.1. Принять самолет на стоянку. При работе двигателя на малом газе убедиться в отсутствии посторонних шумов. После останова двигателя установить под колеса главного шасси упорные колодки, убедиться, что нет перегрева колес и трос заземления касается земли (бетона). Надеть чехол на трубку приемника воздушных давлений (ПВД).

Убедиться в том, что аккумулятор и магнето выключены.

1.2.2. Получить сведения от экипажа о всех недостатках в работе самолета, двигателя, оборудования и записать их журнал подготовки самолета.

1.2.3. Если в полете были замечены неисправности, установить причину неисправности и устранить ее.

Если ожидается падение температуры наружного воздуха ниже +5°С произвести разжижение масла бензином.

1.2.4. Очистить от пыли, грязи (льда) фюзеляж, остекление .фонаря, крыло, хвостовое оперение, капот двигателя, воздушный винт, колеса, амортизационные стойки, замки, ниши шасси, заборник воздуха, двигатель и его агрегаты, тоннель маслорадиатора, жалюзи.

1.2.5. Слить конденсат из фильтра-отстойника воздушной системы. Закрыть и законтрить кран фильтра-отстойника.

1.2.6. Заправить самолет бензином, маслом и сжатым воздухом,-

1.2.7. Открыть капот двигателя и крышки люков, необходимых для осмотра и обслуживания.

1.2.8. Осмотреть воздушный винт. Проверить состояние лопастей воздушного винта, их крепление в переходных стаканах, отсутствие осевого люфта и углового смещения лопастей относительно переходного стакана (стрелка на лопасти должна совпадать с делением шкалы на торце стакана, соответствующим установочного углу), надежность крепления воздушного винта на носке вала редуктора, состояние всех резьбовых, болтовых соединений винта и их контровок.

ВНИМАНИЕ. Лопасти с большими и глубокими повреждениями покрытия к эксплуатации не допускаются.

1.2.9. Осмотреть капот и жалюзи:

- осмотреть узлы крепления капота к кронштейнам фюзеляжа, исправность стяжных замков;

- осмотреть крышки капота, убедиться, что нет трещин, потертостей, ослабления заклепок и болтовых соединений и что стяжные замки исправны;

- убедиться в исправности жалюзи, целости контровки осей створок, в отсутствии недопустимых выработок в подвижных соединениях;

проверить крепление жалюзи к двигателю и надежность закрытия и контровки замка съемной створки;

- убедиться в чистоте, исправности и надежности крепления заборников и трубопроводов системы вентиляции кабины, обдувов генератора и компрессора.

1.2.10. Осмотреть регулятор оборотов, убедиться в надежности крепления к двигателю, что нет течи масла по разъемам, в исправности крепления проводки управления.

1.2.11. Осмотреть соединения картера и агрегатов с двигателем на отсутствие следов течи бензина и масла.

1.2.12. Осмотреть цилиндры двигателя, впускные трубы, убедиться в надежности крепления, герметичности соединения, что нет следов перегрева. Убедиться в исправности дефлекторов и надежности их крепления.

1.2.13. Осмотреть пусковые клапаны, распределитель сжатого воздуха, воздушные трубки и штуцера. Убедиться в исправности, герметичности и надежности крепления.

1.2.14.  Проверить надежность крепления свечей в головках цилиндров,

1.2.15. Осмотреть выхлопной коллектор и калорифер обогрева кабины. Убедиться в надежности крепления коллектора к цилиндрам двигателя и, что нет следов выбивания выхлопных газов через уплотнения.

1.2.16. Осмотреть бобышки картера двигателя, убедиться в надежности крепления двигателя к раме и рамы к фюзеляжу. Осмотреть кольцо и подкосы моторной рамы.

1.2.17. Осмотреть состояние гибких шлангов и трубопроводов топливной системы, контровку их гаек, крепление. Убедиться, что нет потертостей, касания о другие агрегаты и следов не герметичности.

1.2.18. Проверить состояние и крепление карбюратора к двигателю, исправность шарнирных соединений управления.

1.2.19. Проверить крепление бензинового насоса к двигателю, компенсационного бачка, пожарного крана, бензинового фильтра, крана-разжижения масла бензином к шпангоуту 0. Проверить крепление фильтра тонкой очистки топлива.

1.2.20. Создавая заливочным шприцем давление 0,4-С,5кг/см2 проверить герметичность топливной системы, обратив внимание на герметичность агрегатов системы.

1.2.21. Проверить кропление магнето к двигателю, состояние экранировки системы зажигания, крепление проводников к магнето и свечам. Убедиться в надежности отбортовки проводников и что проводники не касаются ребер цилиндров.

1.2.22. Осмотреть компрессор и убедиться в надежности его крепления к двигателю.

1.2.23. Осмотреть тяги управления двигателем и жалюзи. Убедиться в их исправности и надежности крепления к рычагам агрегатов.

1.2.24. Осмотреть маслосистему и суфлирующие трубопроводы:

- проверить герметичность соединения трубопроводов и агрегатов (по отсутствию течи), обратив особое внимание на места заделки гибких шлангов;

- проверить состояние и крепление агрегатов маслосистемы;

- проверить чистоту отверстий дренажного трубопровода.

1.2.25. Проверить исправность, чистоту и крепление пылефильтра заборника карбюратора.,

1.2.26. Осмотреть переднюю часть фюзеляжа. Убедиться в отсутствии повреждений обшивки, ослабления заклепок, в плотности прилегания крышек люков и в герметичности сливного крана топливной системы.

1.2.27. Осмотреть главные ноги шасси:

- проверить внешнее состояние колес, их тормозных устройств и авиашин;

- по меткам на авиашине и реборде колеса проверить, не повернулась ли авиашина относительно реборды;

- по обжатию проверить зарядку воздухом авиашин колес (обжатие при нормальной зарядке должно быть 25-30мм);

- проверить состояние и крепление шлангов воздушной системы к стоикам ног;

- промыть, осмотреть и смазать замок убранного положения;

- осмотреть узлы крепления амортизационных стоек и складывающихся подкосов к крылу;

- проверить состояние амортизационных стоек, цилиндров уборки и выпуска ног, нет ли течи масла через уплотнения;

- визуально проверить зарядку азотом амортизаторов (выход зеркальной поверхности штока при нормальном давлении азота 19±1 кг/см2 должен быть 200-205 мм);

- смазать штоки амортизационных стоек и цилиндров-подъемников тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201;

- убедиться в исправности механических указателей положения главных ног шасси.

1.2.28. Осмотреть переднюю ногу шасси:

- проверить внешнее состояние колеса и авиашины;

- по меткам на авиашине и реборде колеса проверить, не повернулась ли авиашина относительно реборды;

- по обжатию проверить зарядку воздухом авиашины колеса (обжатие при нормальной зарядке должно бить 15-20 мм);

- промыть, осмотреть и смазать замок убранного положения;

- осмотреть узлы крепления амортизационной стойки и складывающегося подкоса;

- убедиться в исправности демпфера, его крепления и шарнирных соединений со стойкой, в отсутствии течи масла AМГ-10 через уплотнения;

- визуально проверить зарядку азотом амортизатора (выход зеркальной. поверхности штока при нормальном давлении азота 26+1 кг/см2 должен быть 140÷I45 мм);

- сказать шток тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201;

- проверить состояние амортизационной стойки, цилиндра уборки и выпуска, убедиться, что нет течи масла через уплотнения и недопустимых люфтов в соединениях;

- убедиться в отсутствии повреждении в зашивке ниши передней ноги шасси;

- убедиться в исправности механического указателя положения передней ноги.

1.2.29. Осмотреть правую консоль крыла и элерон;

- убедиться в отсутствии остаточных деформации, повреждений обшивки, ослабления заклепок и подтекания топлива по обшивке, в плотности прилегания зализов и крышек люков;

- убедиться в герметичности и надежности крепления маслорадиатора и его трубопроводов;

- убедиться в исправности крепления тяги управления створкой выходного канала маслорадиатора;

- убедиться в надежности крепления тяги управления к кронштейну и в исправности узлов навески элерона,

1.2.30. Осмотреть хвостовую часть фюзеляжа и оперение:

-убедиться в отсутствии повреждении. обшивка ослабления заклепок, в плотности прилегания крышки хвостового люка;

- убедиться в отсутствии повреждений полотняной обшивки рулей высоты и направления;

- убедиться в исправности узлов навески рулей и триммера руля высоты.

1.2.31. Убедиться в исправности посадочных щитков,

1.2.32. Осмотреть фонарь самолета, убедиться в чистоте, надежности крепления и целости остекления. Проверить легкость хода сдвижных частей и работу амортизаторов и замков фонаря.

1.2.33. Убедиться в полноте и легкости отклонения ручек управления, педалей и штурвалов, рулей, элеронов и триммера руля высоты.

1.2.34. Проверить состояние агрегатов, трубопроводов и всех шлангов воздушной системы. Убедиться в отсутствии ослабления в креплениях трубопроводов, шлангов и агрегатов, потертостей шлангов и. трубопроводов и в их герметичности,

1.2.35. Проверить зарядку воздушных баллонов (манометр должен показывать давление в системе 50±5 кг/см2), при необходимости дозарядить.

1.2.36. Осмотреть рычаги управления двигателем, убедиться в отсутствии заедании и посторонних шумов при работе рычагами управления во всем-диапазоне перемещений, убедиться в соответствии крайних положений рычагов в кабинах крайним положениям рычагов на агрегатах и управляемых заслонках.

ВНИМАНИЕ. Проверку полного открытия и закрытия дроссельной заслонки карбюратора производить при закрытом пожарном кране.

1.2.37. Убедиться в надежности крепления кресел к шпангоутам фюзеляжа, в исправности привязных ремней и их крепления, в надежности фиксации ручки замка привязных ремней в пластинчатой пружине.

1.2.38. Осмотреть левую консоль крыла и элерон:

- убедиться в отсутствии остаточных деформаций, повреждений обшивки, ослабления заклепок, подтекания топлива и в плотности прилегания зализов и крышек люков;

- убедиться в исправности узлов навески элерона и соединения тяги управления с кронштейном на элероне;

- проверить крепление аккумуляторной батареи, отсутствие следов подтекания электролита и чистоту дренажной трубки;

- убедиться в чистоте входных отверстий ПВД.

1.2.39. После устранения неисправностей по замечаниям летчика, результатам послеполетного осмотра и выполнения связанных с этим проверочных работ убедиться, что:

- краны уборки и выпуска шасси и посадочных щитков в обеих кабинах находятся в нейтральном положении и зафиксированы стопорами;

- все выключатели, переключатели и автоматы защиты выключены;

переключатели магнето и электропитания бортовой сети находятся в положении "выкл." (самолет обесточен);

- обе кабины чистые и не имеют посторонних предметов.

1.2.40. Закрыть капот, крышки люков и сдвижные части фонаря. Установить заглушки в заборник маслорадиатора и на патрубки выхлопного коллектора.

1.2.41. Наружным осмотром еще раз убедиться, что обшивка самолета не имеет повреждений, триммер руля высоты находится в не игральном положении, посадочные щитки убраны, упорные колодки надежно установлены под колеса главных ног шасси, трос заземления касается земли (бетона), самолет надежно пришвартован.

1.2.42. Выполнить заключительные работы (уборку инструмента, наземного оборудования, установку струбцин на рули и элероны, зачехление и т.д.), запломбировать самолет.

1.3. ПРЕДПОЛЁТНАЯ ПОДГОТОВКА

1.3.1. Расчехлить самолет, снять (вынуть) заглушки из заборника маслорадиатора и с. патрубков выхлопного коллектора, снять струбцины и расшвартовать самолет. Убедиться, что под колеса главных ног шасси установлены упорные колодки, трос заземления касается з5:/ли (бетона).

ВНИМАНИЕ. Если двигатель перед запуском должен подогреваться наземными подогревателями, то чехол с двигателя снять после подогрева, а заглушку из заборника маслорадиатора вынуть после запуска и прогрева двигателя. 

1.3.2. При необходимости удалить пыль, снег, лед и иней:

- с поверхности самолета, остекления фонаря, наружной антенны;

- с узлов управления и навески рулей, щитков, элеронов, триммера руля высоты, между зашивками крыла, стабилизатора, киля и передними кpoмками элеронов и рулей;

- с амортизационных стоек, колес, замков убранного положения ног шасси, а также из ниши передней ноги, заборного и выходного канала маслорадиатора.

1.3.3. Осмотреть воздушный винт и убедиться в его исправности.

1.3.4. Осмотреть капот двигателя:

- открыть капот и осмотреть узлы крепления капота к фюзеляжу, исправность стяжных замков;

- убедиться в исправности жалюзи и чистоте заборников системы вентиляции кабин, обдувов генератора и компрессора.

1.3.5. Осмотреть двигательную установку и убедиться в исправности и надежности крепления .двигателя, рамы и выхлопного коллектора, в исправности топливных, масляных и воздушных трубопроводов и шлангов.

1.3.6. Убедиться в исправности крепления тяг управления агрегатами двигателя, соединения тяг с рычагами управления карбюратором, регулятором оборотов, жалюзи и заслонкой подогрева воздуха на входе в карбюратор.

1.3.7. Осмотреть переднюю часть фюзеляжа» убегаться в отсутствии повреждений и в герметичности сливного крана топливной системы (по отсутствию течи)

1.3.8. Осмотреть главные ноги шасси:

- проверять внешнее состояний- колес и авиашин;

- убедиться в отсутствий дефектов на стойках, подкосах, цилиндрах уборки и выпуска и узлах крепления;

- убедиться в исправности и надежности крапления трубопроводов и шлангов тормозных устройств колес;

- по обжатию проверить зарядку воздухом авиашин колес (обжатие при нормальной зарядке 3+0,5 кг/см2 должно быть 25÷30 мм)

- убедиться в чистоте замков убранного положения;

- визуально проверить зарядку азотом амортизаторов (выход зеркальной поверхности штока должен быть 200÷205мм);

- убедиться, что рабочая поверхность штоков амортизаторов не имеет повреждений и нет течи масла АМГ-10. Чистой салфеткой удалить смазку со штоков амортстоек и воздушных цилиндров.

1.3.9. Осмотреть переднюю ногу шасси:

- проверите внешнее состояние колеса и авиашины;

- убегаться в отсутствии дефектов на стойке, подкосе, цилиндре уборки и выпуска, на узлах крепления и в сочленениях ноги;

- по обжатию проверить зарядку воздухом авиашины колеса (обжатие при нормальной зарядке З+0,5 кг/см2 должно быть 15÷20мм);

- убедиться в чистоте замка убранного положения;

- визуально проверить зарядку азотом амортизатора (выход зеркальной поверхности штока должен быть 140÷145 мм);

- убедиться в исправности демпфера у его соединения со стойкой и что нет течи масла АМГ-10 через уплотнения;

- убедиться, что рабочая поверхность штока амортизатора не имеет повреждений и нет течи масла АМГ-10. Чистой салфеткой удалить смазку со штоков амортстойки и цилиндра подъема и выпуска.

1.3.10. Осмотреть правое крыло и элерон:

-убедиться в отсутствии повреждений обшивки, ослабления заклепок, подтекания топлива по обшивке и в надежности закрытия крышек люков;

- убедиться в отсутствии течи масла из маслорадиатора;

- убедиться в исправности соединения тяги управления с кронштейном на элероне и узлов навески элерона,

1.3.11. Осмотреть хвостовую часть фюзеляжа и оперение:

- убедиться в отсутствии повреждений обшивки, в надежности закрытия крышки хвостового люка;

- убедиться в исправности полотняной обшивки рулей высоты и направления;

- убедиться в исправности узлов навески рулей и триммера руля высоты.

1.3.12. Убедиться в исправности посадочных щитков.

1.3.13. Осмотреть фонарь самолета. Убедиться в чистоте дренажных отверстий направляющих рельсов фонаря, в чистоте и целости остекления. Проверить работу амортизаторов, замков и легкость хода сдвижных частей фонаря,

1.3.14. Убедиться в полноте и легкости отклонения ручек управления, педалей и штурвалов. Убедиться, что элероны, рули и триммер руля высоты свободно (без стука и заеданий) и полностью отклоняются в нужном направлении и нет люфтов, превышающих допустимые.

1.3.15. Проверить выпуск и уборку посадочных щитков.

1.3.16. Проверить зарядку воздушных баллонов (манометр должен показывать давление в системе 50+5 кг/см2), при необходимости произвести дозарядку баллонов.

1.3.17. Проверить напряжение бортовой аккумуляторной батареи и работоспособность сигнализации шасси, посадочных щитков и топливомера.

1.3.18. Создавая давление 0,2-0,5 кг/см2 заливочным шприцем, проверить топливную систему на герметичность. Течь топлива, а также следы течи топлива не допускаются.

Проверить герметичность топливного клапана мембранного механизма топливной камеры карбюратора, для чего создать в топливной системе заливочным шприцем давление 0,12-0,15 кг/см2 и выдержать 2-3 минуты. Отсутствие течи из распыляющей трубки свидетельствует об исправности мембранного механизма.

1.3.19. Проверить управление двигателем убедиться, что во воем диапазоне перемещения рычагов нет заеданий в проводках управления.

ВНИМАНИЕ. Проверку полного открытия и закрытия дроссельной заслонки карбюратора производить при закрытом пожарном кране.

Проверить управления пожарным краном, жалюзи и створкой маслорадиатора.

1.3.20. Убедиться в исправности привязных ремней и их крепления, в надежности фиксации ручки замка в пластинчатой пружине.

1.3.21. Проверить заправку самолета топливом, маслом и воздухом.

Заправка самолета топливом и маслом должна соответствовать полетному заданию. При необходимости - произвести дозаправку.

1.3.22. Убедиться, что в обоих кабинах:

- автоматы защиты сети, выключатели и переключатели на приборных досках и пультах находятся в выключенном положении;

- магнето выключено;

- краны выпуска и уборки шасси и посадочных щитков находятся в нейтральном положении и зафиксированы стопорами;

- пожарный кран закрыт;

- кран воздушной системы закрыт;

- посторонние предметы отсутствуют.

1.3.23. Осмотреть левое крыло и элерон:

- убедиться в отсутствии повреждений обшивки, подтекания топлива и в надежности закрытия крышек баков;

- убедиться в исправности соединения тяги управления с кронштейном на элероне и узлов навески элерона;

- проверить крепление аккумуляторной батареи и чистоту дренажной трубки;

- убедиться в чистоте входных отверстий ПВД.

1.3.24. Слить по 0,2-0,Зл топлива из сливного крана и фильтра-отстойника, убедиться, что в слитом топливе нет воды, кристаллов льда и механических примесей.

ВНИМАНИЕ. В случае обнаружения в слитом топливе свободной воды, кристаллов льда, механических примесей сливать отстой из всех точек олива до тех пор, пока сливаемое топливо не будет чистым. Если при дополнительном сливе загрязнение топлива устранить не удается, его необходимо слить полностью, топливные баки промыть и заправить кондиционным топливом.

1.3.25. Закрыть капот, крышки люков и сдвижные части фонаря, закрыть и законтрить все сливные краны.

1.3.26. Подготовить двигатель к запуску. Запустить и опробовать двигатель в соответствии с Инструкцией по эксплуатации двигателя.

ВНИМАНИЕ. 1. Если двигатель не работал более трех суток, необходимо перед запуском выполнить работы, предупреждающие гидроудар в цилиндрах, и работы по дополнительной смазке зеркал-цилиндров для исключения возможности полусухого трения между поршнями и зеркалами цилиндров.

2. При температуре окружающего воздуха ниже +5°С подогревать двигатель наземным подогревателем в течение 15-30 мин, но так, чтобы температура головок цилиндров была не менее 30°С.

3. Если вследствие низких температур окружающего воздуха (минус 30°С и ниже) перед выключением двигателя масло в маслосистеме не разжижалось, а сливалось после выключения, то перед запуском необходимо заправить маслобак подогретым до температуры 70-80°С маслом. Во время заправки слить через кран маслофильтра 2,5-Зл масла для заполнения и прогрева маслотрубопроводов.

1.3.27. После опробования двигателя убедиться в отсутствии подтекания масла и топлива.

1.3.28. Оформить контрольный лист готовности самолета к полету и предъявить самолет летчику для проведения им предполетного осмотра.

1.4. ПОДГОТОВКА САМОЛЕТА К ПОВТОРНОМУ ПОЛЁТУ

1.4.1. Получить сведения от экипажа о работе авиационной техники в полете.

Заправить самолет топливом, маслом и сжатым воздухом согласно полетному заданию и через 5-10 минут слить отстой топлива.

Слить конденсат из фильтра отстойника воздушной системы, закрыть и законтрить кран фильтра отстойника.

1.4.2. При необходимости очистить планер, капот двигателя, воздушный винт, остекление фонаря и шасси от грязи (снега, льда).

1.4.3. Внешним осмотром капота двигателя, воздушного винта, фонаря, фюзеляжа, крыла, посадочных щитков, элеронов и хвостового оперения убедиться:

- в отсутствии остаточных деформаций силового набора, вмятин и пробоин обшивки, ослаблений заклепок,

- в надежности закрытия замков крышек люков и капота;

- в легкости хода сдвижных частей фонаря и исправности их замков;

- в отсутствии повреждений узлов навески элеронов, рулей и посадочных щитков;

- в чистоте отверстий дренажей топливной и масляной систем;

- в чистоте входных отверстий приемника воздушных давлений;

- в отсутствии повреждений и загрязнений остекления кабины;

- в отсутствии течи-топлива и масла из-под капота двигателя и по обшивке фюзеляжа и крыла;

- в отсутствии повреждений лопастей воздушного винта, в надежности крепления лопастей во втулке, цилиндра к втулке винта и самого воздушного винта на валу двигателя.

1.4.4. Проверить положение рычагов, выключателей, автоматов защиты в обеих кабинах и убедиться в отсутствии посторонних предметов.

1.4.5. Осмотреть ноги шасси и их ниши:

- убедиться по обжатию в нормальной зарядке авиашин колес;

- убедиться в отсутствии повреждений авиашин, проворачивания их относительно реборд (по меткам); убедиться в исправности контровок гаек крепления колес и тормозных фланцев;

- убедиться по входам зеркальных поверхностей штоков в нормальней зарядке амортизаторов;

- осмотреть амортизаторы, подкосы и цилиндры подъема и выпуска ног и убедиться в отсутствии повреждений, течи масла АМГ-10 по штокам стоек, в исправности подвижных соединений, замков фиксации ног в убранном положении, узлов крепления амортстоек, подкосов и цилиндров уборки и выпуска, механизмов сигнализации положения шасси;

- убедиться в исправности демпфера передней ноги, в отсутствии течи масла АМГ-10, в надежности крепления и отсутствии люфтов в соединениях с амортстойкой.

1.4.6. Выполнить заключительные работы: закрытие люков, контровку сливных кранов, уборку инструмента и наземного оборудования.

2. РЕГЛАМЕНТНЫЕ РАБОТЫ
ПО САМОЛЕТУ И СИЛОВОЙ УСТАНОВКЕ

(знаком "+" отмечены выполняемые работы)

	Содержание работ
	Сроки выполнения работ через каждые

	
	50+5
час
	100+10
час
	200+15
час

	СИЛОВАЯ УСТАНОВКА

2.1  Открыть крышки капота, очистить двигатель, двигательный отсек и капот от скопившейся грязи.
	+
	+
	+

	2.2  Произвести осмотр силовой установки в объеме предварительной подготовки. Устранить выявленные осмотром дефекты.
	+
	+
	+

	2.3  Произвести замену фильтроэлемента фильтра тонкой очистки топлива, для чего:

 - снять контровку и отвернуть крышку фильтра

- снять фильтроэлемент;

- установить новый фильтроэлемент из одиночного комплекта;

- заменить уплотнительные кольца на новые из запасного комплекта;

- завернуть и законтрить крышку фильтра

- произвести очистку снятого фильтроэлемента на ультразвуковой установке по Инструкции 63
	+
	+
	+

	ПРИМЕЧАНИЯ:

1. Для транспортировки к пункту ультразвуковой очистки фильтроэлемент уложить в мешочек из хлорвиниловой пленки и упаковать в картонную коробку

2. Очищенный фильтроэлемент приложить к одиночному комплекту запасных частей для последующего использования.

3. При проведении регламентных работ полностью исключить возможность попадания загрязнений во внутреннюю полость фильтра,

Разборка фильтра, кроме случая замены фильтроэлемента для промывки КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
	
	
	

	2.4. Снять крышки коробок клапанного механизма и проворить состояние деталей механизма.

Проверить зазоры между роликами коромысел и торцами штоков клапанов, в случае необходимости установить зазоры 
[image: image2.wmf]ìì
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Проверить затяжку контргаек регулировочных винтов всех коромысел.

Проверить натяжение тросов крепления крышек клапанных коробок, при необходимости отрегулировать натяжение тросов
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ.

1. При производстве работ особое внимание обратить на надежность контровки регулировочных винтов коромысел. 

2. Если зазоры между роликами коромысел и торцами штоков клапанов после первых 100 часов работы двигателя не изменялись, дальнейшую их проверку производить через каждые 200 часов работы.
	
	
	

	2.5.
Снять фильтр-сигнализатор маслоотстойника и маслофильтр задней крышки, для чего:

1. выключить питание, отсоединить проводник, слить масло из маслоотстойника и задней крышки через воронку с частой сеткой. (Металлические, инородные частицы и следы кокса на сетке не допускаются).

Отвернуть три гайки крепления стакана и вынуть фильтр-сигнализатор вместе со стаканом. Осмотреть фильтр и сетку. При обнаружении на фильтре и сетке металлических частиц установить причину их появления в масле;

б) промыть фильтр-сигнализатор чистым не этилированным бензином, после чего погрузить на один час в раствор глицерина в спирте (20% глицерина на 80% спирта) и продуть сухим сжатым воздухом с давлением 0,8-1 кг/см2.

Перед установкой фильтра-сигнализатора в отстойник подсоединить к нему проводник питания

Проверить исправность внутренней электрической цепи фильтра, для чего замкнуть на массу сетку фильтра, предварительно замкнув между собой блок пластин сигнализатора.

После проверки внутренней цепи фильтра снять перемычку с блока пластин;

3. поставить стакан с фильтром-сигнализатором на место, закрепить его тремя гайками, присоединить проводник, Проверить исправность внешней цепи фильтра-сигнализатора, для чего снять резиновый колпачок с клеили фильтра и замкнуть ее на массу, при этом на приборной доске должна загореться сигнальная лампа СТРУЖА В МАСЛЕ. При размыкании цепи лампа гаснет.
	-
	+
	+

	2.6. Слить масло из масляного бака и маслорадиатора. Снять, осмотреть, промыть и установить на место Фильтроэлемент фильтра-отстойника маслосистемы. Фильтр в задней крышке двигателя (сетчатый фильтр маслонасоса) и фильтр подвода масла к регулятору оборотов. Залить свежее масло в маслобак.
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. На пыльных аэродромах замену масла производить через каждые 50 часов работы двигателя.
	
	
	

	2.7, Снять, осмотреть, промыть и установить на место фильтроэлемент фильтра-отстойника топливной системы.
	-
	+
	+

	2.8. Выполнить по карбюратору следующие работы:
	-
	+
	+

	1) снять, осмотреть, промыть в чистом бензине со снятым колпачком бензофильтр карбюратора. После промывки надеть колпачок и законтрить его пружинным замком так, чтобы отогнутый конец вошел в отверстия колпачка и каркаса фильтра;
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. При установке на самолет новых баков, топливных трубопроводов осмотр и промывку бензофильтра карбюратора производить после первого запуска двигателя.
	
	
	

	2) снять, осмотреть, промыть в чистом бензине и обдуть сжатым воздухом с давлением не более 0,5 кг/см2 воздушный фильтр карбюратора;
	-
	+
	+

	3) измерить начальное положение иглы высотного корректора и при необходимости произвести под регулировку по барографику;
	-
	+
	+

	4) снять суфлирующую пробку полости анероида, проверить чистоту отверстий, промыть чистым бензином и обдуть сжатым воздухом с давлением не более 0,5 кг/см2;
	-
	+
	+

	5) снять, промыть в чистом бензине и обдуть  сжатым воздухом отсасывающий жиклер
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. Перед установкой на место фильтров и пробок проверить состояние уплотнительных колец. Поврежденные кольца заменить на новые из одиночного комплекта
	
	
	

	6) отвернуть нижнюю сливную пробку и слить отстой из топливной камеры;
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. В случае загрязнения воздушного тракта карбюратора независимо от наработки двигателя разрешается:

1. Прокачать бензином под давлением 0,1 кг/см2, после чего продуть сжатым воздухом с давлением не более 0,5 кг/см2 

2. снять, промыть бензином и продуть сжатым воздухом отсасывающий жиклер.
	
	
	

	2.9
выполнить следующие работы при обслуживании магнето:
	-
	+
	+

	1) снять экран с распределителем и верхнюю крышку; проверить в прерывательном механизме винтовые соединения и вращение рычажка на оси (винтовые соединения должны быть надежно затянуты, рычажок на оси должен вращаться без заеданий); зачистить контакты прерывателя, протереть их замшей или чистой белой бязью, смоченной в чистом спирте-ректификате, проверить и при необходимости отрегулировать зазор между контактами в пределах 0,25-0,35 мм, записать в паспорт магнето регулировку зазора; в случае обнаружения на металлических поверхностях деталей и узлов, расположенных в полости прерывательного механизма, подтеков масла или масляных пленок удалить их при помощи отбеленной бязи, смоченной в чистом спирте-ректификате и отжатой; смазать тонким слоем турбинного масла марки «А» пружину прерывателя, не допуская подтеков и попадания масла на контакты прерывателя
	-
	+
	+

	2) в распределительном механизме проверить исправность контактной пружины в гнезде вывода высокого напряжения крышки распределителя, состояние уголька с пружиной; дефектные детали заменить, пользуясь одиночным комплектом запасных частей;
	-
	+
	+

	3) при обнаружении загрязнений на распределителе и бегунке очистить их сухой чистой замшей
	-
	+
	+

	4) проверить крепление трансформатора,  крепление бегунка к кулачку. В случае обнаружения срыва резьбы на винтах заменить их, взяв новые из одиночного комплекта запасных частей;
	-
	+
	+

	5) осмотреть кулачок, при загрязнении протереть его до блеска задней или чистой белой бязью, слабо смоченной в чистом спирте-ректификате, и тонкой кистью, слегка пропитанной турбинным маслом марки "Л", не -допуская потеков и попадания масла на другие детали, смазать его рабочую поверхность. Закапать в отверстие масленки кулачка пипеткой 5-6 капель турбинного масла марки "Л";
	-
	+
	+

	6) расконтрить и вывернуть пробки приводов магнето, слить скопившееся масло, после чего завернуть пробки.

Работу выполнять на горячем двигателе,
	-
	+
	+

	2.10. Проверить крепление воздушного компрессора. Снять, промыть и просушить сухим сжатым воздухом с давлением 0,4-0,5 кг/см2 фетровый фильтр компрессора.

Проверить легкость хода клапана впуска.
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. После промывки фильтрующий элемент установить в корпус той же поверхностью, которой он стоял до промывки, а замок - выгнутой средней частью к сетке фильтра.
	
	
	

	2.11. Выполнить следующие работы при обслуживании свечей:
	
	
	

	1. снять свечи с двигателя, соблюдая правила демонтажа;
	-
	+
	+

	2. промыть свечи чистым бензином и просушить на воздухе;
	-
	+
	+

	3. очистить камеру свечи от нагара на пескоструйном аппарате прибора Ш1 сухим песком, просеянным через сито с 1600 отверстиями на 1 см2, при давлении воздуха 6-8 кг/см2; после очистки песком продуть камеру свечи сухим воздухом под давлением 4-5кг/см2 и промыть в чистом бензине;
	-
	+
	+

	4. после промывки и очистки камер свечей произвести тщательный осмотр носика изолятора, при наличии трещин на носике изолятора свеча подлежит замене;
	-
	+
	+

	5. осмотреть внутреннюю полость экрана свечей и при наличии загрязнений протереть чистой ветошью;
	-
	+
	+

	6. отрегулировать зазоры между электродами, установив их в пределах 0,4-0,46мм на специальном приспособлении прибора ПМ;
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ.

1. При замере искровых зазоров применять только специальные щупы.

2. Запрещается щупом производить нажим на центральный электрод.

3. Категорически запрещается применять при регулировке искровых зазоров нештатный инструмент, во избежание создания нагрузок (нажима) на центральный электрод.
	
	
	

	7. проверить свечи на бесперебойность искрообразования на приборах ПМ или ИСКРА под давлением 10 кг/см2 при зазоре между электродами 0,46 мм и под давлением 11,5 кг/см2 при зазоре между электродами 0,4 мм;
	-
	+
	+

	8. проверить свечи на том же приборе на герметичность под давлением 25 кг/см2 в течение 30 сек, при этом допускается просачивание воздуха в воду не более 30 пузырьков при отводном шланге с внутренним диаметра 16 мм и длиной 50 см; при отсыревании свечи необходимо внутреннюю полость экрана протереть чисток сухой салфеткой, после чего просушить свечи при температуре 160-180°С в течение 1 часа 30 минут, а затем испытать на искрообразование.
	-
	+
	+

	ПРИМЕЧАНИЕ. Снятые с двигателя свечи могут быть вновь поставлены на двигатель для полной выработки ресурса, если они без регулировки зазоров работают на приборе при давлении не ниже 8кг/см2.
	
	
	

	2.12 Через 300.часов наработки двигателя проверить при помощи манометра компрессию во всех цилиндрах для чего:
	
	
	

	1. ввернуть манометр в свечное отверстие проверяемого цилиндра;
	-
	-
	+

	2. плавно проворачивая винт, следить за показаниями манометра, при нормальной компрессии показания манометра должны быть в пределах 3,5-5 кг/см2.
	-
	-
	+

	ПРИМЕЧАНИЕ. Компрессию проверять на теплом двигателе при температуре головок цилиндров 40-60°С.
	
	
	

	2.13 После слива масла промыть масляные магистрали, маслорадиатор и масляный бак чистым неэтилированным бензином,
	-
	-
	+

	ВНИМАНИЕ. Работу выполнять при отсоединенных от маслонасоса двигателя подводящем и отводящем шлангах.
	
	
	

	2.14. Отсоединить дренажные трубопроводы от топливных баков, расходного бачка и продуть трубопроводы сжатым воздухом давлением 
1-2 кг/см2, после чего присоединить их к топливным бакам и расходному бачку.
	-
	+
	+

	2.15. Осмотреть масляные и топливные трубопроводы в фюзеляже и крыле. Проверить контровку гаек, штуцеров, проходников, отбортовку трубопроводов. Трубопроводы, пораженные коррозией и имеющие потертости заменить
	+
	+
	+

	2.16. Снять люки установки крыльевых бензобаков и расходного бачка. Убедиться, что обечайки баков не касаются конструкции крыла, проверить натяжение лент крепленая баков, контровку тандеров и надежность присоединения трубопроводов.

Осмотреть бензобаки и расходный бачок, убедиться, что нет трещин и потертостей обечаек баков.
	-
	+
	+

	2.17. Проверить величину люфтов створок жалюзи в закрытом, среднем и открытом положениях. Большие люфты створок устранить заменой изношенных деталей. Смазать тонким слоем смазки ЦИАТИМ-201 подвижные соединения жалюзи.
	+
	+
	+

	2.18. Вскрыть крышки люков фюзеляжа и осмотреть тяги, тросы, качалки и рычага управления двигателем. Убедиться в отсутствии механических повреждений (деформаций, трещин), износов тросов; убедиться в надежности соединения тяг с рычагами и качалками, Промыть, осмотреть и смазать смазкой ЦИАТИМ--201 все шарнирные соединения проводок управления двигателем и открытые подшипники.
	+
	+
	+

	ПЛАНЕР
	
	
	

	2.19. Осмотреть фюзеляж самолета, его силовой набор, обшивку, зализы, стыковые узлы, заклепочные швы и болтовые соединения.

Убедиться в отсутствии трещин, глубоких царапин, деформаций, коррозии, ослабления заклепок и болтовых соединений, нарушения лакокрасочного покрытия.

Для осмотра хвостовой части фюзеляжа, снять кресло пилота во второй кабине и использовать люк в районе шпангоута 17 на левом борту.
	+
	+
	+

	2.20. Осмотреть хвостовое оперение:

1) убедиться, что нет деформаций, трещин обшивок киля и стабилизатора, ослабления заклепок и болтов крепления обшивок к каркасам; убедиться в исправности подшипников, в отсутствии выработки в металлокерамических втулках узлов навески рулей высоты и поворота, в отсутствии деформаций, трещин, коррозии кронштейнов навески рулей, ослабления болтовых и заклепочных креплений кронштейнов к килю и стабилизатору;

2) убедиться, что нет следов деформации каркасов рулен высоты и поворота, ослабления натяжения и порывов их полотняной обшивки, омеления и разрушения лакокрасочного покрытия обшивки. Убедиться в исправности кронштейнов навески рычагов управления и их крепления к каркасам рулей, в чистоте дренажных отверстий рулей.

3) на руле высоты осмотреть триммер и шомпольную петлю его крепления, проверить величину люфта триммера
	-
	-
	+

	2.21. Снять зализы хвостового оперения, осмотреть узлы стыковки киля и стабилизатора с фюзеляжем, убедиться в отсутствии коррозии, трещин, в исправности крепления узлов к фюзеляжу, килю и стабилизатору, в отсутствии ослабления затяжки гаек стыковых болтов и исправности их контровок.
	+
	+
	+

	2.22. Осмотреть крыло, элероны и посадочные щитки:

1) убедиться в отсутствии трещин, царапин, деформаций, ослабления заклепочных и болтовых соединений металлической обшивки, порывов и потери прочности полотняной обшивки и ее крепления, нарушения лакокрасочного. покрытия; убедиться в чистоте дренажных отверстий в нижней полотняной обшивке элеронов: убедиться в исправности крышек люков и замков их крепления;

2) осмотреть узлы навески элеронов, убедиться в исправности и отсутствии недопустимых люфтов в подшипниках, ослабления крепления, деформаций и трещин кронштейнов. Проверить состояние крепления кронштейнов к крылу и элеронам,

Убедиться в исправности и надежности крепления к элеронам рычагов управления; 

3) осмотреть крепление щитков, убедиться в исправности, отсутствии в шарнирных соединениях недопустимых люфтов. Проверить состояние кронштейнов щитков. Шарнирные соединения смазать смазкой ЦИАТИМ-201;

4) снять зализы крыла и осмотреть узлы крепления консолей к фюзеляжу, убедиться в отсутствии трещин, деформаций, нарушений контровок, ослабления затяжки гаек стыковых болтов и люфтов в соединениях консолей с фюзеляжем. Убедиться в чистоте дренажных трубок контейнера аккумулятора и в исправности крышек люков и их замков.
	+
	+
	+

	2.23. Выполнить по креслам передней и задней кабины следующие работы:

1) проверить состояние узлов крепления кресла к фюзеляжу. Смазать подвижные сочленения кресла согласно картам смазки;

2) осмотреть привязную систему, проверить крепление и состояние ремней, работу замка; убедиться в надежности фиксации ручки в пластинчатой пружине (усилие выдергивания ручки из пружины на плече 90мм 10-16кг), в наличии слабины троса 15-18 мм при закрытом замке (замер производить в исходном положении ремня с выдерживанием радиуса изгиба 200мм), проворить величину усилия открытия замка привязных ремней (усилие на плече 90 мм должно быть 10-16 кг).
	+
	+
	+

	2.24. Выполнить по системе вентиляции и обогрева кабин следующие работы:

1. осмотреть воздуховоды и агрегаты систем; убедиться в отсутствии повреждений, следов утечки воздуха, в надежности крепления агрегатов и трубопроводов, проверить затяжку хомутов;

2. проверить плавность хода тяги переключения системы на режим обогрева или вентиляции кабины; возможность четкой фиксации заслонки клапана в трех положениях (открыто, полуоткрыто и закрыто) и возможность свободного вращения поворотных насадков на концах воздуховодов;

3. снять и проверить термостойкий патрубок;

4. при работающем двигателе проверить подачу воздуха на обогрев (клапан открыт) и вентиляцию (клапан закрыт) кабин.
	+
	+
	+

	2.25. Осмотреть фонарь самолета. Убедиться в целости, чистоте, прозрачности и надежности крепления стекол в рамах и окантовках фонаря, в исправности замков сдвижных частей фонаря, амортизаторов, тросов и их крепления к сдвижным частям и фюзеляжу, в исправности и надежности крепления зеркал заднего обзора.

Прочистить дренажные отверстия направляющих рельсов сдвижных частей фонаря.

Выполнить работы согласно картам смазки.

Проверить легкость хода и плотность прилегания сдвижных частей фонаря к неподвижным.
	+
	+
	+

	УПРАВЛЕНИЕ САМОЛЕТОМ
	
	
	

	2.26. Осмотреть в кабинах ручки управления самолетом, педали и штурвалы управления триммером руля высоты.

Полностью отклоняя ручки управления, педали и штурвалы управления триммером в обеих кабинах, проверить углы отклонения и нейтральные положения элеронов, рулей направления, высоты и триммера; убедиться в плавности хода управлений, в отсутствии больших усилий, заеданий и хрустов в подшипниках. Особое внимание обратить на состояние шарнира в тяге руля высоты.
	+
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. Если в проводке управления самолетом будет отмечено повышение усилия трения или заедание, необходимо немедленно найти причину и устранить ее.
	
	
	

	2.27. Убедиться в исправности указателей положения триммера руля высоты и соответствии их показаний положению триммера.
	+
	+
	+

	2.28. Вскрыть крышки люков фюзеляжа, крыла, снять кресло задней кабины и съемные крышки пола там, где проходит проводка управления самолетом.

Осмотреть тяги, штанги, тросы, качалки управления от ручек управления, педалей, штурвалов управления самолетом и воздушного • цилиндра управления щитками до рычагов элеронов, посадочных щитков, рулей и триммера руля высоты.

Убедиться в отсутствии коррозии, механических повреждений (деформаций, трещин), ослабления заделки подшипников, износов тросов; убедиться в надежности соединения тяг с качалками и рычагами, целости контровок и металлизации, в наличии требуемых ТУ зазоров между подвижными и неподвижными и взаимно подвижными деталями управлений, а также элементами конструкции.

Проверить тензометром натяжение тросов (смотри рис. 2, 3, 4).

Промыть, осмотреть и смазать смазкой ЦИАТИМ-201 все шарнирные соединения проводок управления, имеющие открытые подшипники.
	+
	+
	+

	2.29. Осмотреть валы ручного управления самолетом, убедиться в отсутствии механических повреждений корпусов, труб и опор вала. Проверить все шарнирные соединения вала. Заменить смазку в трущихся деталях.
	-
	+
	+

	2.30. Осмотреть цилиндр управления посадочными щитками и кронштейн его крепления. Убедиться в отсутствии повреждений, в герметичности уплотнений цилиндра и соединений трубопроводов пневмосистемы, в надежности болтовых соединений и контровок.
	+
	+
	+

	2.31. Проверить время выпуска и уборки осадочных щитков, которое не должно превышать 5сек.

В рабочие полости цилиндра щитков через штуцера залить 5-10см сказки 132-25 ГОСТ 10957-74, после чего произвести выпуск посадочных щитков
	+
	+
	+

	2.32. Проверить радиальный люфт штанг управления щитками в опорах. Люфт должен быть в пределах 0,1-0,3 мм.
	+
	+
	+
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Рис. 2. Зависимость натяжения троса от изменения температуры
 окружающего воздуха
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Рис. 3. Зависимость натяжения троса от изменения температуры
 окружающего воздуха
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Рис. 4. Зависимость натяжения троса от изменения температуры
 окружающего воздуха

	Содержание работ
	Сроки выполнения работ через каждые

	
	50+5
час
	100+10
час
	200+15
час

	ШАССИ
	
	
	

	2.33. Осмотреть колеса и авиашины передней и главных ног шасси. Убедиться в отсутствии следов перегрева колес, в исправности барабанов и их реборд; в надежности крепления колес на полуосях амортизационных стоек, соединения гибких шлангов пневмосистемы с тормозными устройствами колес главных ног; в отсутствии порезов, проколов, недопустимых износов, местных вздутий, сдвига покрышек авиашин относительно барабанов колес (по меткам)
	+
	+
	+

	2.34. Осмотреть амортизационные стойки и узлы их крепления к планеру. С помощью лупы убедиться в отсутствии трещин на сварных швах и в узлах крепления. Осмотреть шлиц-шарниры и все подвижные и неподвижные болтовые соединения амортизационных стоек, убедиться в их исправности и надежности контровки, в отсутствии выработок в подвижных соединениях. Проверить крепление демпфера передней ноги, убедиться в отсутствии течи масла АМГ-10, люфтов и других дефектов в соединениях.

Проверить состояние рабочих поверхностей штоков амортизационных стоек и отсутствие подтекания масла АМГ-10.
	+
	+
	+

	2.35. Проверить по манометру давление азота в полостях амортизационных стоек. Давление должно быть равно давлению, указанное в трафаретах на амортизаторах.
	+
	+
	+

	2.36. Проверить уровень масла АМГ-10 в амортизаторах шасси.
	+
	+
	+

	2.37. Осмотреть цилиндры-подъемники ног шасси и узлы их крепления. Убедиться в отсутствии повреждений, герметичности уплотнений цилиндров и соединений со шлангами пневмосистемы, в надежности болтовых соединений и контровок.
	+
	+
	+

	2.38. Разобрать, промыть, осмотреть, смазать смазкой ЦИАТИМ-201 и установить на место замки убранного положения.
	+
	+
	+

	2.39. Набить смазку ЦИАТИМ-201 в масленки шасси.
	+
	+
	+

	2.40. В рабочие полости цилиндров подъемников шасси залить 15-20 см3 смазки 132-25 ГОСТ 10957-74.
	+
	+
	+

	2.41. В рабочие и аварийную полости каждого цилиндра открытия замков убранного положения ног залить 2-З см3 смазки 132-25.

После выполнения работ по пп.2.40, 2.41 произвести уборку и  выпуск шасси. Убедиться в герметичности соединений цилиндров с магистралями воздушной системы.
	+
	+
	+

	2.42. Снять колеса шасси и выполнить следующие работы:

1.  удалить из подшипников колес старую смазку и промыть обезвоженным керосином;

2. очистить барабаны колес от грязи, обдуть тормозные устройства сжатым воздухом; осмотреть барабаны, детали колес и тормозные устройства; убедиться в отсутствии следов перегрева, трещин, износов, деформаций, недопустимых износов тормозных колодок и камер

ПРИМЕЧАНИЕ. Разрешается износ фрикционной части колодок до каркаса. Следы трения на каркасе колодок не допускается.

3. осмотреть полуоси колес;

4. заполнить подшипники колес новой смазкой НК-50 ГОСТ 5373-67

ВНИМАНИЕ: 1. Смазкой НK-50 заполнить только пространство между роликами и обоймами.

2. Замену колеса производить комплектно с подшипниками.

5. установить колеса на место.
	-
	+
	+

	2.43. Проверить наличие зазоров между конструкцией крыла, фюзеляжа и элементах шасси, сверить продольный и поперечный люфты и люфт разворота ног шасси по торцам осей колес. Продольный и поперечный люфт не более 2 мм, суммарный люфт разворота ноги (в осях подвески и шлиц шарнире) не более 3 мм.
	-
	+
	+

	2.44. Проверить щупом величину зазора между упорами средних шарниров складывающихся подкосов передней и главных ног шасси. Зазор должен быть 0,1-0,2 мм. Проверку производить при выпущенном шасси и кране шасси, установленном в положение "нейтрально".
	
	
	

	2.45. Снять авиашины колес шасси, вынуть камеры из покрышек, осмотреть и убедиться в отсутствии складок, потертостей, трещин и дефектов в установке зарядной трубки. Проверить, нет ли дефектов внутренней поверхности покрышек. Удалить из покрышек и с поверхности камеры старый тальк, посыпать камеру и внутреннюю поверхность покрышки порошком талька и смонтировать авиашину на барабан колеса.
	-
	-
	+

	2.46. Произвести контрольную уборку и выпуск шасси от основной и выпуск от аварийной пневмосистемы при нормальном давлении воздуха в.системах и проверить:

1. срабатывание замков убранного и выпущенного положения;

2. работу механических указателей и сигнализации положения шасси;

1. время уборки ног шасси, которое должно быть не более 8сек, а несинхронность выпуска ног не должна превышать 1сек.
	+
	+
	+

	ПРИМЕЧАНИЕ. Операции 34-47 выполнять при поднятом на подъемниках самолете.
	
	
	

	2.47. Снять амортизационные стойки и складывающиеся подкосы передней и главных ног шасси.

Разобрать складывающиеся подкосы и шлиц-шарниры. Промыть детали узлов подвески шасси и шарнирных соединений обезвоженным керосином. Мягкой проволокой прочистить каналы смазки. Осмотреть все трущиеся поверхности. Детали, имеющие дефекты, заменить.

Смазать все трущиеся поверхности смазкой ЦИАТИМ-201. Собрать складывающиеся подкосы и шлиц-шарниры, установить на место амортизационные стойки. Набить смазку во все пресс-масленки согласно карте смазки. Выполнить работы по пункту 2.46.
	-
	-
	+

	ВНИМАНИЕ. Подъем и опускание самолёта подъёмниками производить при расторможенных колесах главных ног.
	
	
	

	ВОЗДУШНАЯ СИСТЕМА
	
	
	

	2.48. Осмотреть агрегаты и трубопроводы воздушной системы. Убедиться в надежности крепления агрегатов и трубопроводов, в отсутствие негерметичности в соединениях, касания трубопроводов между собой и об элементы конструкции.
	+
	+
	+

	2.49. Произвести слив конденсата из основного и аварийного баллонов
	+
	+
	+

	2.50. Снять прямоточный фильтр воздушной системы, разобрать, проверить состояние деталей, промыть бензином Б-70 и просушить прокладки, собрать фильтр, продуть сухим сжатым воздухом и установить на место.
	+
	+
	+

	2.51. Продуть сжатым воздухом давлением 50 кг/см2 трубопроводы воздушной системы, предварительно отсоединив их от потребителей и агрегатов.
	-
	+
	+

	2.52. Проверить герметичность основной и аварийной воздушных систем.
	-
	+
	+

	2.53. Проверить работу тормозов от основной и азартной систем :

1. давление воздуха в тормозах должно быть 8+1 кг/см2;

2. время затормаживания и растормаживания колес не должно превышать 1,5 сек.
	+
	+
	+

	2.54. Проверить регулировку предохранительного клапана и автомата давления воздушной системы без снятия их с самолёта.
	-
	-
	+

	ПРИМЕЧАНИЕ. К п. 2.51. для продувки трубопроводов воздушной системы разрешается применять сухой (с точкой росы не выше -45°С) сжатый воздух из аэродромного баллона.

Сжатый воздух подавать в трубопроводы системы через стенд, включающий в себя фильтр с тонкостью фильтрации не более 5 мкм, влагоотделитель и редуктор.

В процессе продувки участков трубопроводов контролировать чистоту внутренних полостей магистралей с помощью хлопчатобумажной салфетки. При обнаружении загрязнений на салфетке продувку повторять до полного удаления грязи.
	
	
	


3. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИ ЗАМЕНЕ ДВИГАТЕЛЯ.

3.1. На двигателе, снимаемом по выработке ресурса или досрочно, снять и осмотреть масляный фильтр, убедиться в отсутствии металлической стручки, установить фильтр на место.

ВНИМАНИЕ. В случаях обнаружения на масляном фильтре снимаемого двигателя металлической стружки маслорадиатор и маслобак подлежат замене, а трубопроводы, шланги и агрегаты масляной системы - тщательной промывке.

Снятые маслобак и маслорадиатор отправить в реморганы для промывки на стационарных установках.

3.2. Произвести внутреннюю консервацию снимаемого двигателя согласно Инструкции по техническому обслуживанию двигателя М-14П. Слить масло из маслобака и системы.

3.3. Снять воздушный винт, очистить от загрязнений, осмотреть лопасти, втулку и узел цилиндра; убедиться в отсутствии повреждений деталей и винта в целом.

3.4. Произвести демонтаж и съемку двигателя. Промыть отсек двигателя: противопожарную перегородку, тяги, трубопроводы.

3.5. Снять маслобак, фильтроэлемент маслофильтра-отстойника и маслорадиатор, промыть их, осмотреть и установить на место.

3.6. Промыть и осмотреть моторную раму, убедиться в отсутствии повреждений, трещин в сварных швах и узлах; осмотреть моторные шпильки, стыковые болты, убедиться в отсутствии выработки, вытяжки и повреждения резьбы.

3.7. Осмотреть фюзеляжные кронштейны крепления моторной рамы и капота, убедиться в отсутствии износов, трещин и других дефектов.

3.8. Осмотреть противопожарную перегородку, состояние крепления к ней агрегатов, герметизирующих прокладок выводов тяг управления двигателем, трубопроводов и электропроводки.

3.9. Осмотреть тяги управления и их наконечники, топливные, масляные и воздушные шланги и трубопроводы; дефектные заменить.

3.10. Осмотров капот двигателя, убедиться в отсутствии потертостей, трещин в жесткостях и обшивке, в исправности стяжных замков; в отсутствии выработки, препятствующей дальнейшей эксплуатации подвижных сочленений жалюзи.

3.11. Руководствуясь инструкциями по эксплуатации двигателя М-14П и самолета ЯК-52, установить новый двигатель на самолёт и произвести монтаж трубопроводов, агрегатов, жалюзи, воздушного винта, крышек капота.

Выполнить регулировочные работы, заправить самолет топливом и маслом, убедиться в герметичности топливной и масляной систем, в герметичности клапана разжижения масла бензином.

Расконсервировать и опробовать вновь установленный двигатель.

3.12. После пробы двигателя снять, проверить, промыть и установить на место все топливные и масляные фильтры,

3.13. После замены двигателя произвести облёт самолета в течение 30 мин. согласно инструкции экипажу.

3.14. После облета и первых пятя часов налёта самолета с вновь установленным двигателем выполнить работы, указанные в разделе 4.

ПРИМЕЧАНИЕ. При замене двигателя выполнись работы по элекро- и  приборному оборудованию, указанные в разделе 8.

4. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПОСЛЕ ПЕРВОГО ОБЛЕТА И ПЕРВЫХ ПЯТИ ЧАСОВ НАЛЕТА САМОЛЕТА С ВНОВЬ УСТАНОВЛЕННЫМ ДВИГАТЕЛЕМ.

4.1. Выполнить все работы, предусмотренные предварительной подготовкой.

4.2. Слить масло из двигателя, маслобака и маслорадиатора, снять, осмотреть и пробыть сетчатый фильтр в задней крышке (сетчатый фильтр масляного насоса, фильтр-сигнализатор и фильтр-отстойник маслосистемы и фильтр регулятора оборотов. Залить свежее масло.

4.3. Произвести замену фильтроэлемента, фильтра тонкой очистки топлива. При установке нового фильтроэлемента заменить уплотнительные кольца.

ВНИМАНИЕ. При замене фильтроэлемента исключить попадание посторонних предметов во внутреннюю полость фильтра.

4.4. Осмотреть и промыть бензиновый фильтр карбюратора в чистом бензине со снятым колпачком.

ВНИМАНИЕ. Замену масла и фильтроэлемента фильтра гонкой очистки топлива производить только после первых пяти часов работы двигателя.

4.5. Произвести очистку снятого фильтроэлемента на ультразвуковой установке по инструкции № 65. Очищенный фильтроэлемент вложить в запасной комплект двигателя.

5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ПРИ ХРАНЕНИИ САМОЛЕТА

5.1.  Если самолет по каким-либо причинам отстранен от полётов на срок более 7 дней, то необходимо произвести его консервацию на требуемый срок в соответствии с положениями инструкций по технической эксплуатации самолёта и двигателя.

5.2. Если на самолете не производятся полеты и самолет не законсервирован, то необходимо на нем выполнять следующие.работы через каждые 7 дней стоянки:

- очистить самолет от пыли и грязи, прочистить дренажные отверстия в нижних полотняных обшивках рулей и элеронов;

- выполнить работы в объеме предполетного технического обслуживания;

ПРИМЕЧАНИЕ. Места, пораженные коррозией, зачистить мелкой шкуркой, зашлифовать пастой ГОИ, промыть чистым бензином Б-70 и смазать техническим вазелином.

- опробовать двигатель на всех режимах согласно графику опробования;

- устранить дефекты, выявленные при предполётном обслуживании и пробе двигателя;

- заменить смазку на рабочих поверхностях штоков стоек шасси и цилиндров-подъёмников;

- в летнее время снять чехлы, открыть крышки люков планера самолета, осмотреть самолет и просушить чехлы.

5.3. Через каждые 30±5 дней стоянки незаконсервированного самолёта производятся следующие работы:

- выполнить работы, предусмотренные через 7 дней стоянки;

- включить радиоаппаратуру на 10÷15 минут для просушки;

- установить самолет на подъемники и произвести контрольную уборку и выпуск шасси;

- при подготовке самолета к полету после 15-дневной стоянки и более выполнить на самолете работы, предусмотренные послеполетным техническим обслуживанием с проверкой работы системы подъема и выпуска шасси и давления в тормозах колес.

5.4. Через каждые 3 месяца ±7 дней стоянки незаконсервированного самолета производятся следующие работы:

- согласно картам смазки выполнить смазку систем и агрегатов через 200 часов налета;

5.5. - выполнить работы, предусмотренные через 30±5 дней стоянки;

5.6. - произвести облет самолета в течение 30 мин согласно инструкции экипажу.

ПРИМЕЧАНИЕ. Консервацию самолета и двигателя для длительного хранения, расконсервацию их и уход при хранении проводить в соответствии с требованиями подраздел 2.7 «Временной инструкции по техническому обслуживанию. Учебно-тренировочный спортивный самолет Як-52» и «Инструкции по эксплуатации авиационного двигателя М-14П».

6. ОПЕРАТИВНЫЕ ВИДЫ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ
 ОБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА

6.1. ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ

6.1.1. Убедиться в надежности крепления и исправности генератора потребителей электроэнергии, электрооборудования и электропроводки на двигателе и на самолете. Убедиться в исправности штепсельного разъема аэродромного питании.

6.1.2. Очистить от загрязнения и осмотреть в нишах шасси и фюзеляжа все концевые выключатели: убедиться в их исправности, надежности крепления, в отсутствии дефектов и повреждений электропроводки.

6.1.3. Осмотреть бортовую аккумуляторную батарею. Убедиться в исправности, надежности крепления и присоединения ее к бортсети самолета.

Убедиться в удалении свободного электролита из батареи.

6.1.4. Проверить напряжение аккумуляторной батареи под нагрузкой 
10-15A. Напряжение должно быть не ниже 24В.

6.1.5. Подключить аэродромный источник электроэнергии 24-28,5 В к бортсети самолета.

ВНИМАНИЕ. Перед подключением аэродромного источника электроэнергии убедиться в чистоте и исправности гнезд розетки на кабеле аэродромного источника.

6.1.6. Переключить бортсеть самолёта на аэродромное питание и проверить исправность и работоспособность сигнальных ламп и табло.

Проверить при полной нагрузке выходное напряжение преобразователя ПАГ-1ФП, которое должно быть в пределах З6 в±5%. Проверять при полной нагрузке выходное напряжение преобразователя ПТ-200Ц, которое должно быть в пределах 
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РАДИООБОРУДОВАНИЕ

6.1.7. Внешним осмотром с земли убедиться в исправности антенн и их крепления; при необходимости удалить с антенны УКВ-АРК и обтекателя рамочной антенны APK-15M грязь, снег, лед.

6.1.8. В кабинах самолета и фюзеляже проверить крепление блоков, щитков управления, приборов, плотность соединения штепсельных разъемов, надежность присоединения антенного коаксиального кабеля к аппаратуре, убедиться в исправности кнопок СПУ и РАДИО.

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

6.1.9. Осмотреть приемник воздушных давлений ПВД-6М, его крепление; убедиться в отсутствии повреждений и чистоте отверстий.

Удалить влагу из влагоотстойников системы ПВД.

Проверить исправность обогревательного элемента ПВД--6М.

ВНИМАНИЕ. Включать обогрев ПВД для проверки на земле на время не более 1 минуты.

6.1.10. Внешним осмотром проверить исправность и надежность крепления агрегатов приборного оборудования на двигателе и в его отсеке.

6.1.11. Осмотреть в каждой кабине приборную доску, пульты и приборы, установленные на них; убедиться в отсутствий внешних повреждений и в надежности крепления приборов и приборных досок. Убедиться в правильности положения стрелок приборов. Стрелки приборов должны находиться в исходных положениях.

6.1.12. Проверить соответствие показания шкалы высотомера ВД-10К давлению аэродрома вылета, приведенному к месту стоянки самолета. Допустимое расхождение показаний для ВД-10К ±1,5 мм рт. ст.

Убедиться, что стрелка указателя скорости стоит на нуле.

Если расхождение показаний высотомера превышает допустимое, то высотомер снять с самолета и проверить на HTП.

ВНИМАНИЕ. Производить согласование шкалы давления высотомера непосредственно на самолете ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

6.1.13. Проверить работоспособность анероидно-мембранных приборов от приемника давлений ПВД-6М.

6.1.14. Заправку ленты и проверку работы бароспидографа К2-715 производить согласно инструкции завода-изготовителя.

6.1.15. Внешним осмотром проверить отсутствие наружных повреждений флюгарки, щитка. датчика ДС-1 и кожуха блока выходных сигналов БВС-1 системы сигнализации критических углов атаки, а также отсутствие грязи в окошке и на флюгарке датчика. Флюгарка, щиток датчика и кожух блока выходных сигналов не должны иметь вмятин, забоин и погнутости. Окошко и флюгарка датчика должны быть чистыми, без пыли и грязи.

6.1.16. Проверить надежность крепления датчика ДС-1 к левой консоли крыла и блока выходных сигналов БВО-1 к 0 шпангоуту.

6.1.17. Проверить работоспособность системы ССКУА-1.

6.1.18. Проверить исправность обогрева флюгарки и панели ДС-1.

ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ включать автомат защиты ОБОГРЕВ ДС для проверки на земле на время более 5 минут.

ПРИМЕЧАНИE. 1. Допускается проверка исправности обогрева на ощупь по ощущению температуры флюгарки датчика и щитками.

2. Все проверки по системе ССКУА-1 производить в соответствии с Регламентом технического обслуживания 6Э2.426.00.РО.

6.2. ПОСЛЕПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

6.2.1. Ознакомиться с замечаниями экипажа в журнале подготовки самолета о работе оборудования в полете. Отмеченные неисправности устранить.

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ .

6.2.2. Очистить от грязи, осмотреть и убедиться в надежности крепления и исправности генератора, электрооборудования, электропроводки и потребителей электроэнергии на двигателе и на самолете.

6.2.3. Очистить от грязи, осмотреть в нишах шасси и в фюзеляже все концевые выключатели. Убедиться в их исправности, надежности кропления, в исправности их электропроводки.

6.2.4. Проверить запасной комплект электроламп и предохранителей, при необходимости пополнить.

6.2.5. Осмотреть бортовую аккумуляторную батарею. Убедиться в ее исправности и надежности крепления. Проверить напряжение аккумуляторной батареи под нагрузкой 10-15 А.

Если время стоянки самолета предусматривается более шести часов, то при температуре наружного воздуха ниже -5°С батарею снять и направить на подзарядку или на хранение в теплом помещении»

РАДИООБОРУДОВАНИЕ

6.2.6. Внешним осмотром убедиться в исправности антенн, их крепления. При необходимости очистить от грязи (снега) антенну УКВ-АРК и обтекатель рамочной антенны APK-I5M.

Проверить крепление блоков радиооборудования, щитков управления, приборов, плотность соединения штепсельных разъемов в кабинах и фюзеляже самолета.

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
6.2.7. Осмотреть приемник воздушных давлений ПВД-6М. Убедиться в его исправности, чистоте отверстий и зачехлить его.

6.2.8. Внешним осмотром проверить исправность и надёжность крепления агрегатов приборного оборудования на двигателе, в его отсеке и кабине. Убедиться в правильности положения стрелок приборов.

6.2.9. Снять ленту с барабана бароспидографа и передать ее командиру подразделения.

6.2.10. По показаниям акселерометров в кабине записать в журнал подготовки самолета величину максимальной перегрузки, достигнутой в полете. Перевести на акселерометрах стрелки максимальной перегрузки в исходное положение.

6.2.11. Осмотреть датчик ДС-1 и блок выходных сигналов БВС-1 системы сигнализации критических углов атаки, убедиться в отсутствии внешних повреждений, грязи.

6.2.12. Внешним осмотром проверить надежность крепления датчика ДС-1 и блока выходных сигналов БВС-1.

6.2.13. Проверить работоспособность системы ССКУА-I от кнопки КОНТРОЛЬ СРЫВА.

6.2.14. Проверить работоспособность обогревательных элементов флюгарки и панели ДС-1.

ВНИМАНИЕ. Запрещается включать на земле автомат защиты ОБОГРЕВ ДС на время более 5 мин.

6.3. ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ.

6.3.1. Убедиться в исправности и достаточной заряженности аккумуляторной батареи, надежности крепления и присоединения ее к бортсети самолёта. (Смотри Инструкцию по эксплуатации и уходу за аккумуляторной батареей 12АСАМ-23).

6.3.2. Осмотреть концевые выключатели в нишах шасси и фюзеляже самолёта. Убедиться в надежности крепления, в исправности концевых выключателей и их электропроводки.

6.3.3. При опробовании двигателя проверить исправность работы генератора, электрооборудования и потребителей.

Напряжение при работе генератора под нагрузкой должно быть 28-28,5 в.

РАДИООБОРУДОВАНИЕ

6.3.4. Внешним осмотром убедиться в исправности и надежности крепления антенн блоков радиооборудования, щитков управления и приборов, в плотности соединения штепсельных разъемов радиооборудования. При необходимости очистить от грязи, снега (льда) антенну УКВ-АРК и обтекатель рамочной антенны AРK-I5M.

6.3.5. При работающем двигателе проверить работоспособность радиооборудования самолёта»

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

6.3.6. Осмотреть приемник воздушных давлений, убедиться в его исправности. Проверить работоспособность обогревательного элемента.

ВНИМАНИЕ. Включать обогрев ПВД на земле для проверки разрешается на время не более 1 минуты.

6.3.7. Осмотреть в кабинах самолета приборные доски, пульты и приборы. Убедиться в надежности крепления, в отсутствии внешних повреждений, в правильности положения стрелок. Стрелки приборов должны находиться в исходных положениях.

6.3.8. Проверить работу анероидно-мембранных приборов от приемника давлений ПВД-6М. Убедиться, что стрелка указателя скорости. возвращается на "0".

6.3.9. Проверить соответствие показания шкалы высотомера ВД-10К давлению аэродрома вылета, приведенному к месту стоянки самолета. Допустимое расхождение показаний для ВД-10К ±1,5 мм рт.ст.

Если расхождение показаний шкалы давления высотомера превышает допустимое, то высотомер снять и проверить на НТП.

ВНИМАНИЕ. Производить согласование шкалы давления высотомера непосредственно на самолете ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

6.3.10. Завести часы и установить точное время; при температуре наружного воздуха ниже -5° С включить обогрев часов.

6.3.11. Проверить под током работоспособность авиагоризонта АГИ-1К, комбинированного прибора ДА-30, курсовой системы ГМК-1А, термометра смеси ТУЭ-48К, сигнализация уровня топлива СУТ4-2.

ВНИМАНИЕ. 1. Проверку работоспособности приборного оборудования производить от наземного источника электропитания.

2. Подключение и отключение аэродромного источника электропитания производить по указанию должностного лица, ответственного за техническое обслуживание самолёта.

6.3.12. При опробовании двигателя проверить работу приборов контроля двигателя и систем.

6.3.13. Заправить ленту и выполнить проверку работоспособности бароспидографа K2-7I5 согласно инструкции завода-поставщика.

6.3.14. Убедиться в отсутствии внешних повреждений флюгарки, щитка датчика ДС-1 системы сигнализации критических углов атаки, а также в отсутствии грязи в окошке и на чувствительном элементе датчика.

6.3.15. Проверить надежность крепления датчика ДС-1.

6.3.16. Проверить работоспособность системы сигнализации критических углов атаки ССКУА-1 от кнопки КОНТРОЛЬ СРЫВА.

6.3.17. Проверить работоспособность обогревательных элементов флюгера и панели ДС-1.

ВНИМАНИЕ. Запрещается включать на земле автомат защиты обогрев ДС на время более 5 мин.

6.4. ПОДГОТОВКА К ПОВТОРНОМУ ВЫЛЕТУ.

6.4.1. Получить сведения от экипажа о работе электро-, радио- и приборного оборудования. Отмеченные неисправности устранить.

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ

6.4.2. Очистить от грязи, осмотреть в нишах шасси все концевые выключатели. Убедиться в их исправности, надежности крепления, в исправности их электропроводки.

6.4.3. Осмотреть нижнюю обшивку левого крыла. Убедиться в закрытии люка контейнера аккумулятора и отсутствии подтекания электролита.

РАДИООБОРУДОВАНИЕ.

6.4.4. Внешним осмотром убедиться в исправности и чистоте обтекателя рамочной антенны АРК-15М и антенны УКВ-АРК, в надежности их крепления.

6.4.5. Проверить крепление агрегатов радиооборудования в кабинах.

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

6.4.6. По показаниям акселерометров записать в журнал подготовки самолета величину максимальной перегрузки, достигнутой в полете. Перевести стрелки максимальной перегрузки в исходное положение.

6.4.7. Осмотреть приемник воздушных давлений ПВД-6М. Убедиться в надежности крепления, исправности и чистоте приемных отверстий,

6.4.8. Проверить надежность крепления приборных досок и приборов в кабинах самолета,

6.4.9. При необходимости сменить ленту в бароспидографе.

6.4.10. Убедиться в отсутствии внешних повреждений флюгарки, щитка датчика ДС-1 системы сигнализации критических углов атаки, а также в отсутствии грязи (снега, льда) в окошке и на флюгарке.

7. РЕГЛАМЕНТНЫЕ РАБОТЫ ПО ОБОРУДОВАНИЮ САМОЛЁТА.

	Содержание работ
	Сроки выполнения работ через каждые

	
	50+5
час
	100+10
час
	200+15
час

	7.1. Произвести осмотр электро-, радио и приборного оборудования в объеме предварительной подготовки.

Устранить все выявленные дефекты.
	+
	+
	+

	ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ
	+
	+
	+

	7.2. Проверить исправность всех табло, сигнальных ламп и подсветов.
	
	
	

	7.3. Вскрыть пусковую катушку и выполнить следующее работы:

1. зачистить контакты вибратора (при необходимости),

2. проверить параметры вибратора согласно разделу I паспорта.

3. проверить заедки накидных гаек экранировки выводов, уплотнение крышки корпуса, затяжку клемм выводов и винта укрепления провода питания, надежность соединения шины с массой и крепление пусковой катушки к конструкции.
	+
	+
	+

	7.4. Аккумуляторная батарея 12ACAM-23 произвести работы в соответствии с требованиями Инструкции по эксплуатации
	
	
	

	7.5. Осмотреть электропроводку, убедиться в надежности крепления, исправности изоляции и отсутствии потертостей.
	+
	+
	+

	7.6. Проверить затяжку гаек и исправность контровки всех штепсельных разъемов на двигателе и самолете.
	+
	+
	+

	7.7. Проверить надежность подсоединения минусовых проводов к корпусу самолета.
	+
	+
	+

	7.8. Осмотреть регулятор напряжения Р-27 и автомат АЗП-А2: убедиться в отсутствии внешних повреждений, в надежности крепления и подсоединения к ним электропроводки.
	+
	+
	+

	7.9. В электрощитке питания и электрощитке переменного тока проверить внешнее состояние электроагрегатов, надежность их крепления и подсоединения к ним электропроводки.
	+
	+
	+

	7.10. Проверить внешнее состояние преобразователей ПАГ-1ФП и ПТ-200Ц, надежность подключения к ним электроразъемов и силовых проводов, проверить исправность амортизаторов крепления.
	+
	+
	+

	7.11. Проверить на выходе напряжение преобразователя ПАГ-1ФП при полной нагрузке, которое должно быть З6в±5%. Проверить при постоянной нагрузке выходное напряжение преобразователя ПТ-200Ц, которое должно быть 
[image: image7.wmf]
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	7.12. Снять преобразователи ПАГ-1ФП и ПТ-200Ц с самолета и отправить в лабораторию для технического обслуживания и проверки на соответствие нормам технических параметров (НТП). Проверку производить согласно инструкциям по их эксплуатации. После проверки установить преобразователи на самолёт.
	-
	-
	+

	7.13. Выполнить следующие работы по генератору ГСР-3000М:

1. Поверить крепление генератора, обратив внимание на целостность пружинных шайб под гайками шпилек крепления, исправность системы обдува, удалить с генератора пыль, грязь и масло;

2. проверить надежность контактов во всех местах присоединения токоведущих проводов;

3. проверить состояние коллекторно-щеточного узла, обратив внимание на легкость хода щеток в обоймах, на качество притертости щеток к коллектору, состояние поверхности коллектора и исправность щеточных пружин.

Замерить высоту щеток со стороны наибольшей плоскости щетки, высота которых 17мм и менее, заменить новыми той же марки.

4. продуть сжатым воздухом с давлением 2-3 кг/с2  коллектор от щеточной пыли. При наличии загрязнений протереть коллектор чистой салфеткой, смоченной в чистом бензине. При наличии на коллекторе загрязнений, не удаляющихся бензином, коллектор зачистить стеклянной шлифовальной шкуркой. Прочистить межламельные промежутки коллектора. Если коллектор имеет подгар или выработку, генератор заменить.
	-
	+
	+

	ВНИМАНИЕ. Притирку щеток к коллектору производить на снятом генераторе согласно Инструкции по эксплуатации генератора.
	
	
	

	7.14. При работающем двигателе проверить совместную работу регулирующей, коммутирующей аппаратуры энергоузла и генератора. Величина напряжения, выдаваемая генератором под нагрузкой в бортсеть, должна быть 28-28,5 В.
	+
	+
	+

	РАДИООБОРУДОВАНИЕ
	
	
	

	7.15. Проверить крепление и исправность антенны УКВ-АРК, рамочной антенны APK-15M и ее обтекателя.
	+
	+
	+

	7.16. Убедиться в надежности крепления блоков радиооборудования, плотности соединения штепсельных разъемов, отбортовки кабелей, фидеров и антенных выводов. Проверить исправность амортизаторов крепления блоков радиооборудования; убедиться в отсутствии повреждений экранирующей оплетки кабелей, в исправности перемычек металлизации и надежности контактов.
	+
	+
	+

	7.17. Проверить от наземного источника электропитания и при работающем двигателе работоспособность радиооборудования во всех режимах; убедиться в нормальной работе устройств управления и настройки, в четкости срабатывания автоматики, в допустимости уровня помех от работающего двигателя и электрооборудования, в исправности подсветов шкал.
	+
	+
	+

	7.18. Снять с самолета, произвести в лаборатории техническое обслуживание, проверку на соответствие нормам технических параметров (НТП) согласно инструкциям по эксплуатации и установить на самолет следующее радиооборудование: радиостанцию "Баклан-5", радиокомпас APK-15M и СПУ-9.

Перед установкой радиооборудования на место убедиться в чистоте и отсутствии повреждений кронштейнов, амортизационных подставок, перемычек металлизации и штепсельных разъемов.

Произвести замер переходных сопротивлений между корпусов самолета и блокам радиооборудования на соответствие требуемым нормам.
	-
	-
	+
(но не реже одного раза в 6 месяцев)

	7.19. Проверить внешнее состояние, целость металлической оплетки жгутов, крепление и целость перемычек металлизации блоков радиооборудования.
	+
	+
	+

	ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
	
	
	

	7.20. Осмотреть трубопроводы системы ПВД, их соединение и крепление, влагоотстойники систем ПВД полного и статического давлений воздуха, при необходимости слить влагу, проверить систему на герметичность.

Проверить наличие и при необходимости возобновить клетки в разъемах крыла и за приборной доской на шлангах* (трубопроводах) полного и статического давлений.
	+
	+
	+

	7.21. Осмотреть в кабинах приборные доски, убедиться в надежности их крепления и исправности амортизации.
	+
	+
	+

	7.22. Осмотреть приборы, установленные на приборных досках и пультах, убедиться в отсутствий внешних повреждений приборов.
	+
	+
	+

	7.23. Вскрыть приборные доски. Проверить крепление приборов, состояние электропроводки, трубопроводов и соединений аппаратуры. Убедиться в надежности соединений трубопроводов, ШР, а также в отсутствии внешних повреждений корпусов приборов.

Проверить внешнее состояние дюритовых шлангов. Дюритовые шланги, имеющие глубокие трещины протектора заменить.
	+
	+
	+

	7.24. Проверить внешнее состояние и крепление блоков курсовой системы.

Убедиться в надёжности крепления,  исправности амортизации и затяжки штепсельных разъемов, исправности металлизации и контровки.
	+
	+
	+

	7.25. Проверить компас КИ-13К «на застой» и время успокоения картушки, согласно инструкции по его эксплуатации, убедиться в отсутствии пузырьков воздуха и чистоте компасной жидкости. При наличии пузырьков воздуха компас заменить новым. Убедиться в надёжности крепления компаса и наличии пломбировки девиационных устройств.
	+
	+
	+

	7.26. Проверить внешнее состояние и крепление агрегатов приборного оборудования на двигателе, в его отсеке и крыле:

- датчика тахометра ДТЭ-6Т;

- датчиков индикатора ЭМИ-3К;

- датчиков сигнализатора уровня топлива СУТ4-2;

- термометра цилиндров ТЦТ-13К;

- датчиков термометра смеси ТУЭ-48К
	+
	+
	+

	7.27. Проверить работоспособность

- анероидно- мембранных приборов;

- обогрева приемника ПВД-6М;

- комбинированного прибора ДА-30;

- указателя УГР-4УК;

- авиагоризонта АГИ-1К;

- часов;

- курсовой системы ГМК-1А;

- системы сигнализации критических углов атаки ССКУА-1;

- индикатора ЭМИ-ЗК, термометра смеси ТУЭ-46К, термометра цилиндров ТЦТ-13К, сигнализатора уровня топлива СУТ4-2.
	+
	+
	+

	7.28. Проверить целость изоляции и общее состояние электропроводки приборов.
	
	
	

	7.29. Произвести повторное списывание остаточной магнитной девиации компаса КИ-13К и системы ГМK-1A в следующих случаях:

- при замене компаса КИ-13К, всей курсовой системы ГМК-1А, датчика ИД-З или коррекционного механизма KМ-8;

- при установке на самолет дополнительного оборудования;

- при изменении географической широты аэродрома постоянного базирования.
	+
	+
	+


8. РАБОТЫ ПО ЭЛЕКТРО- И ПРИБОРНОМУ
ОБОРУДОВАНИЮ ВЫПОЛНЯЕМЫЕ ПРИ ЗАМЕНЕ ДВИГАТЕЛЯ.

8.2. Перед снятием двигателя:

1. отсоединить электропроводку генератора ГСР-3000М, магнето, приемника П-1 электротермометра смеси карбюратора и маслофильтра сигнализатора;

2. снять датчик тахометра ДТЭ-6Т и термопару Т-3;

3. отсоединить шланги приемников давления масла П-15Б и бензина П-1Б, отсоединить от всасывающей трубы шланг, подводящий абсолютное давление наддува к мановакууметру МВ-16К, установить на шланги заглушки;

4. прикрепить электропроводку так, чтобы она не мешала снятию двигателя и была бы защищена от повреждения.

8.2. Перед установкой нового двигателя:

1. осмотреть электропроводку и электроразъёмы, очистить их от загрязнения, дефектные провода и электроразъемы заменить;

2. смонтировать на двигатель оборудование и агрегаты, которые не поступают с новым двигателем.

8.3. После установки двигателя:

1. соединить электроразъемы электропроводки всех датчиков, приемников и других агрегатов электро- и приборного оборудования, затянуть гайки электроразъемов и законтрить их;

2. при опробовании вновь установленного двигателя проверить работу приборов контроля двигательной установки и агрегатов электрооборудования самолета. Выявленные неисправности устранить,

9. КАРТЫ СМАЗКИ

9.1. ОЩИЕ СВЕДЕНИЯ

9..1.1. В целях исключения случаев преждевременного износа, заклиниваний и разрушений деталей подвижных самолетных соединений необходимо их смазывать в сроки, указанные в картах смазки, в зависимости от количества часов налета.

9..1.2. Работы по смазке деталей и узлов производятся при периодических технических обслуживаниях самолета, а также в тех случаях, когда это специально оговорено в соответствующих картах смазки.

9..1.3. Для всех операций следует применять только чистую смазку, без следов начала разложения и только той марки, которая у казана в карте смазки.

9..1.4. Перед нанесением смазки на открытые поверхности необходимо очистить сказываемое соединение от старой смазки и загрязнений.

При смазке. деталей и узлов необходимо принимать меры, исключающие попадание, на смазываемые детали и узлы вместе со смазкой загрязняющих примесей (песка, пыли, воды и др.).

9..1.5. Узлы, имеющие масленки для зашприцовки смазки, промывать керосином только снаружи.

9..1.6. Для проведения работ по смазке деталей в узлов необходимо применять чистую хлопчатобумажную ткань, чистые волосяные кисти и специальные чистые шприцы.

9..1.7. При зашприцовке смазку подавать через масленки до тех пор, пока из всех зазоров не пойдет равномерно чистая свежая смазка.

После смазки соединения или узла следует удалить с их поверхности излишнюю смазку.

При смазке агрегатов и деталей принимать меры, исключающие попадание промывочных жидкостей и самих смазок на полотняную обшивку самолёта.

9..1.8. Сказку шарнирных соединений шасси производить при поднятом на подъемниках самолете,

9..1.9. Смазку шомпольных петель подвески триммеров, посадочных щитков, крышек люков производить без разборки шарнирных соединений путем заливки масла в зазоры соединений. Если же эти агрегаты и детали снимаются по каким-то причинам, то при установке их на место смазку шарнирных соединений .производить смазкой ЦИАТИМ-201.

9..1.10. Если возобновление смазки производится с демонтажными работами и может повлечь за собой разрегулировку системы или нарушение герметичности соединений, то необходимо после сказки произвести проверку герметичности соединений или полную регулировку и проверку работы системы в соответствии с инструкцией по техническому обслуживанию самолета Як-52.

9..1.11. Смазку узлов готовых изделий производить в соответствии с действующими инструкциями по эксплуатации или с требованиями, изложенными в паспортах этих изделий.

9..1.12. Конкретные данные о точках смазки, сроках выполнения работ по возобновлению смазки и применяемых для этого приспособлений и марки смазок, приведены в каждой карте смазки.

Для смазки деталей, агрегатов и узлов самолета Як-52 применяются:

- смазка ЦИАТИМ-201 ГОСТ 6267-74;

- смазка НК--50 ГОСТ 5373--67;

- смазка 132-25 ГОСТ 10957-74;

- масло МС-20 ГОСТ 1013-49

Возобновление смазки производится при периодических технических обслуживаниях:

- через каждые 50±5 часов налета;

- через каждые 100±10 часов налета;

- через каждые 200±15 часов налета.

Для удобства обслуживания в таблицах точек смазки объем работ по последующей форме включает в себя объем работ по предыдущей форме периодического технического обслуживания.

Карта смазки 1.

Передняя нога шасси.

Таблица точек смазки.

	Содержание работ
	Номера точек
	Приспособление для смазки

	
	Сроки выполнения работ через каждые
	

	
	50±5
час
	100±10
час
	200±15
час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной тканью.
	4, 9
	4, 9
	4, 9
	-

	Промыть керосином
	По необходимости
	-

	Смазать смазкой ЦИАТИМ-201
	4, 9
	4, 9
	4, 9
	Кисть

	Зашприцевать смазку ЦИАТИМ-201
	2, 3, 5, 6, 8, 9
	2, 3, 5, 6, 8, 9
	2, 3, 5, 6, 8, 9
	Шприц

	Зашприцевать смазку 132-25
	1 – 15÷20 см3

10 - 5÷10 см3

11 - 1÷2 см3
	шприц

	Промыть чистым бензином
	-
	7
	7
	-

	Заправить смазкой НК-50 лабиринты между роликами и обоймами
	-
	7
	7
	кисть


Наименование точек:

1. Внутренние полости цилиндра-подъёмника;

2. Шарнирные соединения цилиндра-подъёмника;

3. Болты навески передней ноги шасси;

4. Шарнирные соединения гасителя колебаний;

5. Обод стакана амортизатора передней ноги шасси;

6. Оси шлиц-шарнира;

7. Подшипники колеса;

8. Оси вращения складывающегося подкоса;

9. Оси крюка и защелки и трущиеся поверхности замка убранного положения передней ноги шасси;

10. Рабочая полость цилиндра открытия замка убранного положения передней ноги шасси;

11. Аварийная полость цилиндра открытия замка убранного положения передней ноги шасси.
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Карта смазки 2.

Главная нога шасси.

Таблица точек смазки.

	Содержание работ
	Номера точек
	Приспособление для смазки

	
	Сроки выполнения работ через каждые
	

	
	50±5
час
	100±10
час
	200±15
час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной тканью.
	5, 10
	5, 10
	5, 10
	-

	Промыть керосином
	По необходимости
	-

	Смазать смазкой ЦИАТИМ-201
	5, 10
	5, 10
	5, 10
	Кисть

	Зашприцевать смазку ЦИАТИМ-201
	3, 6, 7, 9, 10
	3, 6, 7, 9, 10
	3, 6, 7, 9, 10
	Шприц

	Зашприцевать смазку 132-25
	1 – 5÷10 см3

2 - 1÷2 см3

4 - 15÷20 см3
	шприц

	Промыть чистым бензином
	-
	8
	8
	-

	Заправить смазкой НК-50 лабиринты между роликами и обоймами
	-
	8
	8
	кисть


Наименование точек:

1. рабочая полость цилиндра открытия замка убранного положения главной ноги шасси;

2. аварийная полость цилиндра открытия замка убранного положения главной ноги шасси;

3. Шарнирные соединения цилиндра подъемника;

4. внутренние полости цилиндра подъемника;

5. шарнирные соединения цилиндра-подъемника;

6. Ось навески главной ноги шасси;

7. оси шлиц-шарниров;

8. Подшипники колеса;

9. Оси вращения складывающегося подкоса;

10. Оси крюка и защелки и трущиеся поверхности замка убранного положения главной ноги шасси;
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Карта смазки 3.

УПРАВЛЕНИЕ РУЛЁМ ВЫСОТЫ, ЭЛЕРОНАМИ
 И ТРИММЕРОМ РУЛЯ ВЫСОТЫ.

	Содержание работ
	Номера точек
	Приспособление для смазки

	
	Сроки выполнения работ через каждые
	

	
	50±5
час
	100±10
час
	200±15
час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной тканью.
	1-15
	1-15
	1-15
	-

	Промыть керосином
	По необходимости
	-

	Смазать смазкой ЦИАТИМ-201
	1-6,
8-15
	1-6,
8-15
	1-6,
8-15
	Кисть

	Смазать маслом МС-20 или МК-22
	7
	7
	7
	кисть


Наименование точек:

1. Шарикоподшипники в шкворнях ручек управления;

2. Шарикоподшипники в штурвалах;

3. Шарнир тяги, соединяющей ручку управления и сектор;

4. Тросовая проводка в зонах касания с роликами и секторами;

5. Распорные втулки направляющих роликов;

6. Шарнирные соединения на рычаге триммера;

7. Шомпольная петля навески триммера руля высоты;

8. Механизм управления триммером;

9. Шарикоподшипники секторов;

10. Шарикоподшипники качалок управления элеронами;

11. Шарикоподшипники узлов навески элеронов;

12. Шарикоподшипники соединения качалок с тягами управления

13. Подшипники опор вала управления;

14. Шарнирные соединения механизмов загрузки с качалкой и узлами;

15. Поворотная втулка руля направления и руля высоты.
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Карта смазки 4.

УПРАВЛЕНИЕ РУЛЁМ НАПРАВЛЕНИЯ
И ПОСАДОЧНЫМИ ЩИТКАМИ.

	Содержание работ
	Номера точек
	Приспособление для смазки

	
	Сроки выполнения работ через каждые
	

	
	50±5
час
	100±10
час
	200±15
час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной тканью.
	1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10
	1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10
	1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10
	-

	Промыть керосином
	По необходимости
	-

	Смазать смазкой ЦИАТИМ-201
	1, 2, 3,
 4, 5, 6,  8, 10
	1, 2, 3,
 4, 5, 6,  8, 10
	1, 2, 3,
 4, 5, 6,  8, 10
	Кисть

	Зашприцевать смазку 132-25
 5-10см3
	9
	9
	9
	Шприц

	Смазать маслом МС-20 или МК-22
	7
	7
	7
	кисть


Наименование точек:

1. Шарикоподшипники в плитах установок педалей

2. шарнирные соединения тяг, штанг и тандеров;

3. Шарикоподшипник нижнего узла навески РН;

4. подшипнике в кронштейне РН;

5. тросовая проводка и штанги в зоне касания роликов опор и секторов;

6. шарикоподшипники опор штанг;

7. шомпольные петли посадочных щитков;

8. подшипники тяг и штанг;

9. внутренние рабочие полости цилиндров щитков;

10. шарнирные соединения установок педалей.
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Карта смазки 5.

УПРАВЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЕМ.

	Содержание работ
	Номера точек
	Приспособление для смазки

	
	Сроки выполнения работ через каждые
	

	
	50±5
час
	100±10
час
	200±15
час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной тканью.
	1, 2, 3,
4, 5
	1, 2, 3,
4, 5
	1, 2, 3,
4, 5
	-

	Промыть керосином
	По необходимости
	-

	Смазать смазкой ЦИАТИМ-201
	1, 2, 3,
4, 5
	1, 2, 3,
4, 5
	1, 2, 3,
4, 5
	кисть


Наименование точек:

1. шарикоподшипники кольца жалюзи;

2. шарнирные соединения створок жалюзи и подогрева смеси;

3. наконечники тросов гибких тяг управления двигателем;

4. все шарнирные соединения рычагов и тяг;

5. шарнирные соединения створки выходного канала маслорадиатора.
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Карта смазки 6.

КРЕСЛО ПИЛОТА

Таблица точек смазки

	Содержание работ
	Сроки выполнения работ через каждые
	Приспособление для смазки

	
	50±5 час
	100±10 час
	200±15 час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной и тканью
	-
	-
	1,2
	

	Промыть керосином
	По необходимости
	

	Смазать ЦИАТИМ-201
	-
	-
	1,2
	кисть


Наименование точек

1 - шарнирные соединения узлов навески кресла;

2 - шарнирные соединения пряжек и замка привязных ремней:
[image: image14.png]



Карта смазки 7.

ФОНАРЬ.

	Содержание работ
	Номера точек
	Приспособление для смазки

	
	Сроки выполнения работ через каждые
	

	
	50±5
час
	100±10
час
	200±15
час
	

	Протереть чистой хлопчатобумажной тканью.
	
	
	1, 2, 3,
4, 5, 6
	-

	Промыть керосином
	По необходимости
	-

	Смазать смазкой ЦИАТИМ-201
	
	
	1, 2, 3,
4, 5, 6
	кисть


Наименование точек:

1. шарикоподшипники сдвижных частей фонаря;

2. шарнирные соединения рычагов;

3. замок фонаря;

4. распорные втулки роликов.
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