ПРОЕКТ

«Россия – Родина полярной авиации»

Краткая  справка о событиях и героях освоения Российской Арктики
1. Ян Иосифович Нагурский
Ян Иосифович Нагурский  русский морской лётчик, по национальности — поляк, гидроавиатор, первый в мире лётчик,  совершивший полёты на самолёте севернее Полярного круга. Первым в мире выполнил мёртвую петлю на гидросамолёте.

Родился 8 февраля 1888 года в г. Влоцлавек Варшавской губернии Царства Польского Российской империи.

В 1909 году окончил Одесское юнкерское пехотное училище. Получил звание подпоручика и назначение в 23-й Сибирский стрелковый полк, расквартированный в Хабаровске.

В июне 1912 года поступил в Гатчинскую офицерскую воздухоплавательную школу. В 1913 году получил звание военного лётчика.

К 1914 году сразу три русские арктические экспедиции В. А. Русанова, Г. Л. Брусилова и Г. Я. Седова считались пропавшими без вести. По инициативе Русского Географического общества 18 января 1914 года Совет министров дал указание морскому министерству организовать их поиски.

Начальник Главного гидрографического управления генерал-лейтенант М. Е. Жданко поручил поручику по адмиралтейству Нагурскому работы по авиационной составляющей поисковой экспедиции с правом выбора авиационных средств.  
Нагурский остановил свой выбор на «Фармане МФ-11» (англ. Farman MF.11), который по заказу России был изготовлен 21 мая 1914 года на завод Фармана в Париже. Самолет снабжался поплавками для взлета и посадки на воду, имел грузоподъемность 300 кг, авиадвигатель Рено мощностью 70 л.с. и скорость до 100 км/ч. Запас топлива на борту – пять или шесть часов полета.

В начале августа 2014-го года пароход поисковой экспедиции «Печора» подошел к Крестовой Губе у Новой Земли. Нагурский с механиком Кузнецовым разгрузили и переправили на берег ящики с разобранным «Фарманом». Собрав самолет 21 августа 1914 года, Нагурский спустил его на воду и совершил первый пробный полет.

В этот же день Нагурский погрузил на борт продовольствие на 10 дней, винтовку, лыжи и вместе с Кузнецовым вылетел – при температуре воздуха около минус 15 градусов Цельсия – на север, вдоль западного побережья Новой Земли, держа высоту не более 1500 метров. Первый в истории человечества арктический полет длился 4 часа 20 минут.
По заданию руководителя экспедиции капитана 1-го ранга Исхака Ислямова Нагурскому предстояло обследовать с воздуха район побережья Новой Земли от Крестовой губы до острова Панкратьева.

Всего Нагурский совершил 5 длительных разведывательных полётов (21, 22, 23 августа, 12 и 13 сентября) на высотах 800-1200 метров вдоль западного побережья Новой Земли и в направлении к  Земле Франца-Иосифа. Во время последнего полёта он достиг 76 параллели. Общая продолжительность полётов составила 10 часов 40 минут, покрытое расстояние – около 1060 километров.

В своём отчете о полётах для Главного гидрографического управления Нагурский подробно изложил свои наблюдения и разработал рекомендации для последующих полётов в Арктике.

Награды Я.И. Нагурского:
- Орден Святого Станислава и Орден Святой Анны III степени за полеты в полярных широтах;
- Орден Святой Анны IV степени с темляком «За храбрость» в сентябре 1915 года за боевые действия в Балтийском море;
- Орден Святого Владимира «с мечами» в октябре 1915 года за боевые действия в Балтийском море;
- Орден Святого Владимира II степени за боевые действия в Балтийском море;
- Орден Возрождения Польши Офицерского класса за выдающиеся заслуги.
В честь Яна Нагурского названы:

- мыс Нагурского в северной части острова Земля Александры в архипелаге Земля Франца-Иосифа;
- гидрометеорологическая полярная станция «Нагурская» Госкомгидромета СССР на острове Земля Александры в архипелаге Земля Франца-Иосифа (закрыта в 1997 году);
- вспомогательный аэродром «Нагурское» Оперативной Группы Арктики (ОГА) Дальней авиации СССР на Земле Франца-Иосифа; с мая 2007 года — база пограничной службы ФСБ России «Нагурская» на Земле Александры.

2. Капитан I ранга Исхак Ибрагимович Ислямов
Исха́к Ибраги́мович Исля́мов – Офицер флота Российской империи, гидрограф, исследователь Арктики.

Родился 27 июня 1865 года в Кронштадте в семье унтер-офицера 1-го флотского экипажа, татарина по происхождению. 
В 1914 году Ислямова назначили руководителем западной спасательной экспедиции, направленной морским ведомством на розыск пропавших без вести экспедиций Г.Л. Брусилова, Г.Я. Седова и В.А. Русанова.
В экспедиции участвовали четыре судна: барк «Эклипс», пароход «Печора», паровые шхуны «Герта» и «Андромеда». «Эклипс» должен был пройти на восток Северо-Восточным проходом, а остальные суда — осмотреть район Новой Земли и Земли Франца-Иосифа.

В 1914 году Ислямов, достигнув на шхуне «Герта» мыса Флора острова Нортбурк, поднял на нем российский флаг и объявил архипелаг Земля Франца-Иосифа принадлежностью России. 

3.  80 лет началу использования отечественных самолетов-амфибий для освоения  Российской Арктики
 В 1928 году молодым ленинградским конструктором  Владимом Шавровым вместе с Виктором Коровиным и Николаем Фунтиковым  был разработан, собран и впервые поднялся в  воздух отечественный самолёт-амфибия Ш-1.

 В 1930 году В. Шавров создал свой второй самолет-амфибию Ш-2, которая отличалась от Ш-1 отечественным двигателем М-11 и увеличенной на 150 кг полетной массой. Лодка Ш-2 была длиннее Ш-1 на 0,5 м, увеличились и размеры верхнего крыла. Теперь в лодке помимо пилота могли поместиться еще 2 пассажира. Первый полет Ш-2 состоялся в ноябре 1930 года, а еще через полгода самолет успешно прошел государственные испытания и с 1932 года стал выпускаться серийно.
Ш-2 имел героическую биографию. С 1933-34 годов этот гидроплан стал широко использоваться для освоения Арктики: работал на полярной станции «Бухта Тихая» (о. Гукера, ЗФИ), обеспечивал перехода ледореза «Литке» по всей трассе Северного морского пути, участвовал «челюскинской» эпопее и т.д.
Бесценен вклад «Шаврушки» в установление воздушных связей с удаленными районами страны, в обеспечение ледовой и рыбной разведки, аэрофотосъемки, развитии санитарной авиации.
Ныне «челюскинский» самолет Ш-2 летчика Бабушкина экспонируется в Государственном музее Арктики и Антарктики в Санкт-Петербурге.

4.  В 2014 году исполняется 60 лет  Центральному полигону России  «Новая Земля» 
Наследниками первооткрывателей Российских территорий в Арктике являются те, кто испытывал ядерный щит Родины на   испытательном ядерном полигоне «Новая Земля» – личный состав спецстроя, техники, инженеры, учёные, те, кто охранял и оборонял нашу Арктику с моря – личный состав Военно-Морской базы, с воздуха и из космоса – личный состав 4-й дивизии противоздушной обороны Страны. В первую очередь это относится к дежурным силам флота и истребительной авиации.

В конце восьмидесятых годов летчики арктической истребительной авиации освоили посадку и взлеты с ледовых аэродромов Земли Франца-Иосифа, дозаправку истребителей в воздухе в условиях арктической полярной ночи.
Да, это были уже другие самолёты, были современные навигационные приборы и надёжный контроль над полётами авиации. Однако, без преувеличения можно сказать, что каждый полет современных самолетов и вертолётов в арктических широтах вызывает чувство глубокого уважения к героизму русских  полярных летчиков начала ХХ века. Они управляли легкомоторными открытыми деревянными самолетами без средств навигации и этими полётами открыли нам дорогу в Арктику.
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