                                                                                                                              Приложение 3.

4.15. Порядок выполнения полетов на вертолетах.

4.15.1. Полеты на вертолетах по правилам визуальных полетов (ПВП) выполняются днем и ночью в соответствии с Федеральными авиационными правилами «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации РФ», утвержденными Приказом Минтранса России от 31.07.2009 № 128, при метеорологических условиях соответствующих минимуму  КВС для полетов по ПВП. КВС должен иметь допуск к выполнению посадок на площадки, подобранные с воздуха.

4.15.2. Взлет и посадка вертолетов по ПВП производится на специально предназначенные площадки или места сопряжения МРД-1 с примыкающими РД 6,7,8,9,10,16,17,18,19,20 обозначенными на схеме № 19 
Места для посадок вертолетов
	№пп
	Сопряжение

МРД1 с РД
	Обозначение
	Ограничения

	1
	2
	3
	4

	1
	6
	Н6 (HOTEL 6)
	Не используется для взлета и посадки при видимости менее 1500 метров,

	2
	6А
	Н6А (HOTEL 6АLFA)
	

	3
	7
	Н7 (HOTEL 7)
	

	4
	8
	Н8 (HOTEL 8)
	

	5
	9
	Н9 (HOTEL 9)
	

	6
	10
	Н10 (HOTEL 10)
	

	7
	16
	Н16 (HOTEL 16)
	Не используется для взлета и посадки при видимости менее 2500 метров,

	8
	17
	Н17 (HOTEL 17)
	Не используется для взлета и посадки при видимости менее1800 метров,

	9
	18
	Н18 (HOTEL 18)
	

	10
	19
	Н19 (HOTEL 19)
	

	11
	20
	Н20 (HOTEL 20)
	Не используется для взлета и посадки при видимости менее 1500 метров,

	12
	
	Шереметьево-А
	200 Х 2000


4.15.3. Взлет и посадка вертолетов по ППП выполняется с (на) ИВПП в соответствии с правилами ППП по установленным схемам вылета и прибытия при соответствующих метеорологических минимумах.

4.15.4. Для полета на аэродром по ПВП необходимо подать план полета и получить разрешение на использование воздушного пространства от МЗЦ ЕС ОрВД, получить разрешение на прилет (вылет) от уполномоченного лица Главного оператора аэропорта. При полете по ППП  дополнительно получить слот тайм в Дирекции по координации расписания ОАО «МАШ».
4.15.5. На западном секторе перрона Терминала - В в районе МС № 69 расположена вертолётная стоянка, маркированная пунктирной линией белого цвета в виде круга, предназначенная для стоянки вертолёта типа Eurocopter ЕС-130B-4 (диаметр несущего винта 10.7 м, длина 12.7 м) (схема № 81).

Руление вертолета на вертолетную стоянку и выруливание с неё выполнять за машиной сопровождения при свободных МС №№ 68, 69, 70, 70А, 71, 72, 73. Буксировка вертолетов типа Eurocopter ЕС-130B-4 на вертолетную стоянку и с неё может выполняться при занятых МС №№ 71, 72, 73.

4.15.6. Для построения очередности захода на посадку для вертолетов всех типов и ВС 4 класса, выполняющих заход на посадку по ПВП, в районе аэродрома установлены две северные зоны ожидания Зона 1 и Зона 2, расположенные севернее траверзов торцов ВПП1 на удалении 3 км и южная зона ожидания Зона 3 южнее КТА 3 км.
Зоны ожидания вертолетов при полетах по ПВП

	Зона ожидания
	Координаты центра зоны
	Процедуры  полетов в зоне ожидания
	Высота полета
	Примечания

	1
	2
	3
	4
	5

	Зона 1 северная 
	c55 59 45.00

в037 22 30.00
	в радиусе не более 1 км

от центра зоны ожидания, 
по усмотрению КВС не допуская приближения к посадочному курсу.

Установить визуальный контакт с местом посадки
	От 100 до 200 м

по давлению аэродрома
	Заход на Н16, 17, 6, 6А, 7

	Зона 2 северная
	c56 00 14.00

в037 25 48.00
	
	От 100 до 200 м

по давлению аэродрома
	Заход на Н7, 8, 9, 10, 18, 19, 20

	Зона 3 южная
	c55 56 47.00

в037 25 32.00
	
	От 100 до 200 м

по давлению аэродрома
	Используется по предварительному согласованию или указанию ВДПП


4.15.6.1. В северной части аэродрома в пределах СЗО1, СЗО2, пл. «Шереметьево – А», МРД-1, СЗО1, ограниченная в вертикальной плоскости  поверхностями зоны учета препятствий ИЛС ВПП 1 с градиентом 14,3 % до удаления 150 м от оси ВПП, установлена зона воздушных подходов (ЗВП) для захода на посадку по ПВП на площадку «Шереметьево – А»  и места приземлений на МРД-1 и взлета с них, в которой полеты вертолетов выполняются с обязательным соблюдением экипажами ВС градиентов набора, снижения, визуальной осмотрительности, минимальной безопасной высоты с учетом обхода искусственных препятствий. 
Условиями независимого захода вертолета на посадку по ПВП в пределах ЗВМ от основного движения на ВПП1 и ВПП2 являются:

- доклад КВС по прибытии вертолета в СЗО 1 или 2 о наблюдении места посадки и готовности совершить заход и посадку по ПВП;

- видимость не менее 2000 м, отсутствуют ОМЯ на маршруте захода на посадку или взлета;

- вертолет в зоне ожидания или на площадке взлета визуально обнаружен с АКДП диспетчером СДП, вертолет не мешает взлетам и посадкам других воздушных судов;
4.15.7. Порядок захода на посадку по ПВП.

4.15.7.1.  Запросить вход в контролируемое воздушное пространство района аэродрома на  частоте диспетчера «Шереметьево – Подход-1» 119,3 МГц.  По его указанию следовать от ПОД ПОНАР, УДИНО, МАЛАН в северную зону ожидания (СЗО) 1 или 2 на безопасной высоте днем не выше 200 м по давлению аэродрома Шереметьево (ночью не ниже 300 м при видимости не менее 4000 м). 
Если в процессе подхода у пилота возникают сомнения в отношении своего местоположения, он немедленно докладывает диспетчеру «Шереметьево – Подход-1» и берет курс на ОПРС Савелово или Костино или характерный визуальный ориентир для восстановления ориентировки или следует на запасной аэродром (площадку). 
 Диспетчер «Шереметьево – Подход-1» на частоте 119,3 МГц заблаговременно, до прибытия ВС в СЗО, информирует КВС о планируемом месте посадки.

4.15.7.2. Прибыв в зону ожидания, КВС устанавливает визуальный контакт с наземными ориентирами аэродрома и докладывает  о готовности к заходу на посадку по ПВП. Доклад означает, что КВС наблюдает место посадки и способен завершить посадку по ПВП. Диспетчер «Шереметьево – Подход-1» переводит экипаж на связь с диспетчером «Шереметьево-Старт» на частоту131,5.

4.15.7.3. Диспетчер СДП предполагает, что доклад о посадке от КВС поступит не позднее, чем через полторы минуты после начала выполнения захода. Если пилоту требуется дополнительное время, он информирует диспетчера о предполагаемом времени продолжительности захода.

4.15.7.4. При необходимости диспетчер «Шереметьево-Старт» устанавливает очередность для захода на посадку, указывая местонахождение и тип ВС, за которым будет производиться заход вертолета и предполагаемое время задержки.

4.15.7.5. КВС вертолета выполняет полет в зоне ожидания, в радиусе не более 1 км от её центра, не теряя визуального контакта с местом посадки, и  опознает указанное диспетчером ВС, за которым будет осуществляться заход на посадку. Маневры в зоне ожидания КВС выполняет по своему усмотрению, не допуская приближения к посадочному курсу.

4.15.7.6. Опознав ВС, за которым будет производиться заход, пилот вертолета докладывает об этом диспетчеру. Диспетчер разрешает заход на посадку за ним. С этого момента командир вертолета самостоятельно выдерживает безопасный интервал с предшествующим ВС и выполняет полет по правилам ПВП к месту посадки.

4.15.7.7. При заходе на посадку по ПВП КВС:

· избегает столкновения с видимыми объектами и объектами, о которых получена информация диспетчера СДП;

· визуально выдерживает приемлемые интервалы между воздушными судами;

· выдерживает маршрут полета с использованием визуальной ориентировки в комплексе с использованием навигационных средств;    

· выдерживает безопасную высоту и обеспечивает обход искусственных препятствий;

· выполняет полет с постоянной визуальной осмотрительностью всех членов экипажа воздушного судна;

· принимает своевременное решение об уходе на второй круг, полете на запасной аэродром.

· несет ответственность за исход посадки.

4.15.7.8. Уход на второй круг выполняется разворотом в северную Зону 1 или северную Зону 2 по кратчайшему маршруту, не допуская уклонения ВС в сторону рабочей ВПП, с набором безопасной высоты (не выше 200 м по давлению аэродрома) и немедленным докладом диспетчеру СДП.

4.15.7.9. Диспетчер «Шереметьево – Старт» разрешает посадку на частоте 131,5 (120,7). После посадки диспетчер СДП переводит экипаж на связь диспетчеру «Шереметьево – Руление 1» 119,0 или «Шереметьево – Перрон» на частоту 123,6, которые сообщают пилоту дальнейший маршрут руления.

4.15.7.10. На РД входа на перрон вертолет встречается машиной сопровождения и КВС рулит за ней  к месту стоянки. Установка на МС выполняется по указаниям встречающего. 

4.15.7.11. Заход на посадку по ПВП через южную Зону 3 осуществляется от ПОД НОТУН, СИМНИ по предварительному согласованию с диспетчером ВДПП «Шереметьево – Подход 1». Ожидать задержку прибытия, в связи с пересечением посадочного курса. Основными являются схемы захода через северную Зону 1 или северную Зону 2. 

4.15.8. Порядок вылета по ПВП.
4.15.8.1. За 10 минут до запуска двигателей КВС докладывает о получении информации АТИС и давление и получает диспетчерское разрешение на частоте «Шереметьево-Деливери» 120,875 МГц.
4.15.8.2. Запуск двигателей производится по разрешению «Шереметьево – Перрон» на стоянке или на установленных местах запуска двигателей, куда вертолет буксируется с МС, после доклада КВС и готовности к запуску. Скорость и направление ветра при запуске двигателей, прогреве и опробовании, взлете и посадке учитывается по нормам, установленным РЛЭ для каждого типа вертолета. Ответственность за соблюдение этого требования лежит на командире экипажа.

4.15.8.3. По готовности КВС запрашивает разрешение на руление и выруливает по указанному маршруту к месту взлета. Руление по воздуху разрешается выполнять над ВПП, МРД и РД на высоте до 10 метров при видимости не менее 500 метров, высоте облаков не ниже 50 метров независимо от минимума командира вертолета.

4.15.8.4. При висении, перемещении на высоте до 10 м, взлете и посадке расстояние от концов лопастей несущего винта должно быть:

до воздушных судов – не менее двух диаметров несущего винта;

до других препятствий – не менее половины диаметра несущего винта, но не менее 10 м.

4.15.8.5. Контрольное висение и разрешение на взлет запрашивать у «Шереметьево – Старт» на частоте 131,5.
Взлёт вертолётов выполняется со специальных площадок или  участков МРД-1 в местах сопряжения с РД в северном направлении на ПОД ПОНАР, УДИНО, МАЛАН или ОПРС Костино, Савелово в секторах ограниченных магнитными пеленгами (схемы №№ 18, 19):

- для взлета и посадки с МК=65° от МПС=289°Н до МПС=64°Н;

- для взлета и посадки с МК=245° от МПС=246°А до МПС=34°А. 

4.15.8.6. После взлета следовать курсом на ПОД ПОНАР, УДИНО, МАЛАН, ОПРС Костино, Савелово (схемы №№ 18, 19) с набором безопасной высоты, но не выше 200 м (ночью  не ниже 300 м при видимости не менее 4000 м).

Взлет разрешается если вертолет не мешает взлетам и посадкам других воздушных судов, а расстояние до воздушного судна, находящегося в воздухе или взлетающего от концов лопастей несущего винта не менее двух диаметров несущего винта. При наборе высоты и заходе на посадку пролет над препятствиями выполнять с превышением над ними не менее 10 метров.
