ОБЪЯСНИТЕЛЬНАЯ
Я, Андреев Олег Владимирович, 11.08.2011 в 10.43 на ВС R-44 RA-04271  выполнял перелет по маршруту Куркачи (Казань)-Макарий (Нижегородская обл) с пересечением класса С Казань. Оба пункта находятся в классе G.

Во время предполетной подготовки согласно п. 2.7. ФАП-128, я ознакомился со всей имеющейся информацией, касающейся данного полета, а также запланировал альтернативные действия на тот случай, если полет не может быть выполнен вследствие ухудшения погодных условий. Информация о фактической погоде или подборка текущих сводок и прогнозов указывала на то, что метеорологические условия на той части маршрута, по которому воздушное судно должно следовать в соответствии с ПВП, обеспечат к запланированному времени возможность соблюдения ПВП. В качестве информации использовал сведения, полученные из источников, которые я посчитал достоверными, из официального портала http://ivprf.ru «Система представления планов полетов по сети Интернет и телефонной сети Главного Центра ЕС ОрВД», ОФИЦИАЛЬНЫЕ САЙТЫ «Гидромет» http://metavia2.ru.
Я запросил пересечение класса С Казань с востока на запад. По не знанию или не пониманию ФП ИВП, диспетчер МДП Казань запретил даже вход в класс С, ссылаясь на то, что у меня нет плана. Я ответил, что при пересечении класса С при полетах в классе G подача плана не требуется. Диспетчер указал на то, что я за 30 минут должен подать план для входа в класс С наверное опираясь на п.111 ФП. Но п. 111 гласит, что «…Сообщение экипажа с борта воздушного судна о плане полета воздушного судна при использовании воздушного пространства класса G передается по усмотрению пользователя, а при намерении использования воздушного пространства классов А и С - не менее чем за 30 минут до входа в воздушное пространство классов А и С...». Как будет выглядеть подача плана для пересечения МВЛ за 30 мин.? Именно для исключения столкновения с другими ВС и запрашивается пересечение МВЛ не посредственно, почти перед выполнением маневра.

А в уведомительном порядке использования воздушного пространства в п. 126 прописано: «126. При планировании полетов воздушных судов по правилам визуальных полетов, предусматривающих использование воздушного пространства класса G с пересечением районов аэродромов и местных воздушных линий воздушного пространства класса С, представление плана полета не требуется…».   

Пересечение класса С было разрешено.
Далее, пересек класс С Чебоксары, согласно п. 126 ФП ИВП № 138 от 11.03.10, с той разницей, что диспетчера аэропорта Чебоксары, зная данные правила, четко выполняли свои обязанности, не создавали конфликтную ситуацию и полет проходил спокойно, без инцидентов.

Документы в сфере воздушного законодательства, не нарушал и не собирался. Виноватым себя не считаю.  

11.08.2011                                            КВС R-44                                 Андреев ОВ

