Свобода, как осознанная необходимость

Первый вылет из России пилотов-любителей на личных воздушных судах авиации общего назначения в зарубежное турне состоялся в начале мая 2010г. 
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На фоне важных государственных дат отмечаемых в России, частный вылет группы энтузиастов вертолетных путешествий не получил широкого освещения в СМИ, хотя имел все шансы... О том, как сделать «невозможное – возможным», AeroJetStyle рассказал Михаил Фарих, идейный вдохновитель и участник событий...

Михаил, почему ты считаешь, что именно этот полет стал важным событием?
Мы стали первыми частными пилотами, вылетевшими из России на частных воздушных судах. И главная цель нашего перелета – легальный прорыв госграницы. До этого момента все говорили, что это невозможно. Мы это сделали!

В прошлом году был перелет из США в Россию. Событие получило широкую информационную поддержку. А ты говоришь, что именно этот вылет – сенсация. Почему?
Перелет США-Россия – событие уникальное. Но и он не обошелся без проблем: на финско-российской границе, в Лаперунде, они не смогли получить разрешение из России для перелета в Санкт-Петербург. Причина отказа: «пилоты не допущены к международным полетам». В составе экипажей они пересекли десятки границ, вели радиообмен, соблюдали установленные процедуры и никаких проблем на маршруте не имели. Но в Россию – перелет запрещен. Тогда мы, в составе группы пилотов, пошли на прием в РОСАВИАЦИЮ. Геннадий Кузьмич Курзенков, выслушав проблему, вызвал подчиненных, которые единогласно доказывали: прилет в Россию без штурмана-лидировщика не возможен, только он, может правильно произвести пересечение госграницы… Отвечаем: «у нас есть европейское и российское пилотское. Мы имеем право летать за границей и в России? Почему для пересечения границы нам нужно пройти еще 600-часовой курс линейного пилота?». Сложилась тупиковая ситуация… Но, так как полет был неординарный и мы проявили настойчивость, Г.К. Курзенков разрешил перелет в виде исключения. За это ему большое спасибо. Вместе с тем, в кулуарах РОСАВИАЦИИ, нам настойчиво рекомендовали сдать тесты на знание английского языка и получить допуск для ведения радиообмена. Я пытался пояснить, что у меня есть английская лицензия… Мне ответили: «Ты не в Англии, а в России». После логичного пояснения мы сдали экзамены в УТЦ-22 и в ВКК получили допуск к ведению радиообмена. Позже, собрали документы о пересечении границ и получили «допуск к международным полетам». Теперь, в нашем клубе три человека допущены к международным по летам. 

Предположим, что вы не стали бы собирать дополнительные справки, сдавать экзамены. Вам разреши ли бы перелет?
Думаю, что был бы суд с неясным исходом. В отношении частных пилотов этот вопрос в российском авиационном праве нерегламентирован. Но, есть 5-я статья Чикагской Конвенции, в которой изложено, что члены-участники Конвенции не должны оговаривать дополнительными разрешениями полеты нерейсовых воздушных судов, в некоммерческих целях. Таким образом, Россия не должна запрещать прилет в страну гражданину Финляндии, так же как и вылетать гражданину России в Финляндию. Но, так как специалистов по этим вопросам в стране еще нет, мы пошли на компромисс.

Понятно. Своим вылетом за рубеж Вы решили «отомстить» чиновникам?
Нет, но у меня возникла идея совершить турне на личных вертолетах: из Москвы в Москву через Европу. Продумали маршрут. Подали заявки и улетели. Но, из Пулково улетали долго и тяжело. Оказалось, что получив бумагу из Генштаба, мы читали ее невнимательно. Привожу на память «Генштаб не возражает о пересечении границы вертолетами, в течении … дней, после согласования с командованием в/ч… и органами ФСБ». И когда мы приехали в 08:00 в Пулково, что бы вылететь в 10:00, нам говорят, - «ребята все хорошо, но где еще два согласования?». Спустя 7 часов мы их получили.

Если, кто-то из пилотов, прочитав этот материал, примет решение совершить международный перелет, поможете?
Конечно. Сегодня для облегчения процедуры получения разрешений на международные полеты, нужно активизировать эти полеты. Тогда и службы, проверяя документы, не будут смотреть на них как «в афишу коза» по выражению В. Маяковского, и задавать вопросы, пограничник в Пулково, - «Где Ваше задание на полет?». Наши службы: пограничники, таможенники, диспетчера не готовы к тому, что мы можем летать за границу на частных судах. Из Пулково мы полетели в направлении Карельского перешейка и сели в Лаперанде в Финляндии. Там прошли пограничный и таможенный контроль, принципиально отличавшийся от российского.

В аэропортах вас проверяли представители РОСАВИАЦИИ?
Обошлось без проверок. Поэтому я и призываю всех пилотов – получайте официальные допуски и летайте в соседние страны: в Финляндию, Эстонию, Польшу – несмотря на то, что процедура получения допуска забюрократизирована. Далеко не все имеют европейские или американские пилотские удостоверения и опыт зарубежных полетов. Однако, за рубежом и с российским пилотским можно летать. Россия член ИКАО и каждый пилот, желающий взять в аренду воздушное судно, будет обязан получить подтверждение (validation), чтобы придать юридическую силу российскому пилотскому в другой стране. Для этого существуют тесты и контрольные полеты: если пилот их выполнит, то инспектор выдаст временное разрешение. Оно действительно, как правило, 6 месяцев. Без валидации, полеты за рубежом возможны только на воздушном судне с российской регистрацией. Пример – перелет из США в Россию. Все пилоты имели российские пилотские, а вертолеты – российскую регистрацию и зарубежные инспектора не имели претензий.

Ты говоришь надо больше летать, проходить дополнительную подготовку… И, при этом, многие летают «партизанами». В чем причина этих полетов?
Не знают руководящих документов, ФАПов. 

Противоречие. Почему не знают? Ведь каждый курсант проходит курс обучения…
В нашей стране – пилотское можно купить. И никто, будучи в здравом уме, не будет это отрицать. В Америке или Европе, думаю, это невозможно. У нас – купить можно все. Есть пилоты, которые не знают документы, не умеют правильно готовить к вылету и запускать вертолеты.

Знания и навыки – это залог без опасности пилота и пассажиров. Ведь цена ошибки – гибель, убийство… Почему так происходит?
Первое – плохо учат. Для некоторых клубов, главное – «получить клиента». Второе – плохо учатся. И люди умные, серьезные… Но почему-то, в этом вопросе, у них мозг отключается. Они говорят: куплю пилотское и буду летать. Какая аэродинамика, метеорология… Умею взлетать и приземляться… Что там пролететь 200 километров. Читать правила и законы – зачем? А результат печален. Третье – зарегулированность воздушного пространства и обилие контролирующих органов. Но, в каждом случае отвечает пилот. На мой взгляд, «партизанский полет» – предполагает не менее, а более тщательную подготовку, чем полет по разрешению. Пилот должен: понимать, что происходит вокруг и по каким правилам; как сделать маневр, чтобы никому не помешать и… остаться незамеченным; знать какие аэродромы работают; погоду; где проходят МВЛ и поворотные пункты; частотное расписание и т.д. Я бы разделил всех летающих на группы: одни считают, что вертолет это круто, другие – что это транспортное средство, а есть и те, для кого вертолет – это счастье полета, счастье преодоления. Настоящий летчик – сколько летает, столько и учится. 

Перечисляя причины, ты сказал – излишнее количество контролирующих органов. Кто они?
Чиновники. Они регламентировали каждый «чих», без здравой мысли и пользы для безопасности. Возможно, так они сохраняют свои рабочие места. Аргументирую: время полета от площадки «Буньково» до аэродрома «Волжанка» по кратчайшему пути – 35-37 мин., по МВЛ – 60-65 мин. В два раза больше затрат времени, топлива и ресурса. К тому же, маршрут по МВЛ проходит около аэропорта Шереметьево; над более населенными местами. Вероятность встретить такого же участника воздушного движения существенно выше: диспетчеру придется попотеть, чтобы развести их по высоте и интервалу, вместо того, чтобы каждый летел по своему маршруту, в большом небе. И вероятность встречи будет ниже, чем на узкой «воздушной дороге», называемой МВЛ. 

А в Европе вы летали под руководством диспетчеров?
Нет. План полета мы подавали только при пересечении госграницы, при этом указывали расчетное время пересечения и точку. Но, если мы пересекали границу не в указанной точке, а по какой-либо причине отклонялись от маршрута, то сообщали диспетчеру: «прохожу траверс точки такой-то, в 20 милях к югу». И ни кто не упрекал нас за это. Мы прощались с одним FIR (flight information radar) и здоровались с другим. 

За сколько дней до перелета из Финляндии в Швецию Вы передали план полета?
За 5 минут до вылета. После взлета, запросили разрешение на открытие плана полета. Диспетчер ответил: «план открыт в такую-то минуту». 

С этого времени начался отсчет времени полета?
Они отметили, что с этого момента в воздухе находятся воздушные суда. Если, по какой-то причине они теряли нас по инструментальному контролю, то просили сообщить, когда мы пересечем указанную в плане ближайшую точку. При этом, он нас постоянно информировал о воздушных судах на маршруте. Он не руководил, а оповещал всех участников воздушного движения. При подлете к границе он сообщил, что после перелета будете работать с таким-то диспетчером на такой-то частоте. Просто и логично.

При полетах внутри европейской страны вы план полета не подавали?
Нет. Расскажу случай, который нас поверг в шок, в хорошем смысле. Германия, 9 мая. Мы находимся в гостинице, в 150 километрах севернее Берлина. В День 65-летия Победы, мы планировали постоять на ступенях Рейхстага. Взлетели без плана полета. Взяли курс на аэродром Тегель в Берлине. В этот день, член нашего экипажа Лена Жуперина практиковалась в радиообмене на английском языке. После входа в контрольную зону аэропорта Тегель и обмена штатной информацией, вдруг, в немецком небе, с главного аэропорта страны нам говорят на русском языке: «Добрый день. Может вам удобнее говорить на родном языке?». Возникла пауза. Мы удивленно переглянулись и Лена, чуть огорченно ответила – «Да, спасибо». «Что вы хотите?», – спрашивает диспетчер. «Мы хотим зайти к вам на посадку и через 3-4 часа вылететь». Через несколько секунд диспетчер уточнил, - «Вы официальная делегация?». Мы ответили: нет, с частным визитом. Через несколько секунд он нам объяснил, – «в этом аэропорту возможна посадка только по предварительному согласованию. Сейчас, высокая загруженность. Мы не можем вас принять. Я рекомендую вам лететь в Шёнефельд». Это, примерно, так, если бы 22 июня с Волжанки без заявки летели немецкие пилоты и попросили посадку в Шереметьево, а диспетчер предложил им лететь в Домодедово. Мы готовились к подобному сценарию и у нас был отмечен на карте неконтролируемый аэродром неподалеку Берлина, о чем мы и сообщили диспетчеру. Пролетая зону Шёнефельда, диспетчер тоже ответил на русском языке, - «Здравствуйте. Вы будете у нас садиться?». Отвечаем: нет, летим на маленький аэродром. Они нам, – «Что же вы в деревне будете делать. От нас до Берлина ближе. Заходите». Вдруг снова слышим в эфире голос какого-то пилота, – «А мы сегодня по-русски разговариваем в честь праздника - да?». А ему с вышки отвечают, – «К нам в гости летят три русских вертолета». Ну и, естественно, хохот в эфире. После минутного совещания, мы связались с диспетчером Шёнефельда и пояснили, что готовы произвести посадку, но не знаем схемы захода. После короткого ликования, – «Ура! К нам летят. Мы вас заведем». Диспетчер дал нам указания и мы сели. Пока ожидали машину сопровождения, я попросил разрешения посетить диспетчерский пункт. На что они ответили, - «Сейчас организуем». Возможно ли такое в России? Представь себе, что ты пролетаешь рядом с Домодедово в Большое Грызлово и местный диспетчер предлагает совершить посадку у него в аэропорту, т.к. от Домодедово до Москвы ближе. Это нонсенс. А нас, прилетевших без заявки и согласования, встретили и провели на вышку! Мы обменялись традиционными сувенирами и все остались довольными. В нашей стране, я не могу даже в бреду такого представить.

Действительно, рассказ вызывает удивление. Что вызвало наибольшие эмоции?
За рубежом нам были рады. Даже документы не проверяли. Конечно, это до момента правонарушения. Но мы не давали поводов… Помогали и проявляли за боту: прилетел – хорошо; бензин – за правься. Например, когда в Швеции я ошибся с выбором аэродрома для заправки, диспетчер при ответе на запрос о посадке, ответил: «Пожалуйста, садитесь. Но если вам нужен 100 LL, у нас его нет. Есть только керосин. Чтобы заправиться, вам нужно лететь на ближайший аэродром Гётеборг Сити». Второй пример. В аэропортах взимается плата за взлет/посадку и мы, как правило, оплачивали кредиткой или наличными. На одном из аэродромов нас спросили, – «а у вас есть кроны?» Мы – нет. «Тогда мы вам пришлем счет по адресу, скажите куда». При этом, они не просили показать паспорт с пропиской, а записали со слов.

Очевидно, это доверие?
Для них это нормальная жизнь. Прислали счет, марки на конверте которого, стоят дороже. Но и в нашей стране были случаи, когда мы так рассчитывались за метеорологическое обслуживание... Главное, что мне запомнилось – свобода, как осознанная необходимость. И нарушать в этом случае было нечего. Мы знали, что все структуры на земле и в воздухе, были готовы оказать нам помощь и реально это делали. Как ни прискорбно говорить, но когда мы вылетели из России – вздохнули свободно. 

Чем занимались в свободное от полетов время?
Гуляли по городам: Санкт-Петербургу, Ставангеру, Риге, Таллинну, Берлину…
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Сколько вы отдыхали между полетами, чтобы восстановиться?
Обычно, текущего времени для отдыха было достаточно. Самый длинный летный день был при перелете из Таллинна в Москву – около 7 часов. Летали только в светлое время суток. 

Можно ли сравнить полет на вертолете Робинсон с поездкой на машине? Кресла в нем не очень удобные, скажем, не А6. Уставали?
Не могу ответить за всех, но 3 часа полета, между заправками я переношу легко. А потом, ведь мы летим не в пассажирском лайнере: пилотируем, ориентируемся, ведем радиообмен, снимаем на фото или видео – вокруг все красиво и интересно. После размещения в гостинице - ужин, бокал вина. Потому, что заслужил…

В Европе цены на топливо существенно отличались по странам?
Примерно, как и в России - 2-2,5 Евро. Дешевое топливо только в Америке, потому что много летают.

Какой общий налет за путешествие?
Около 37 часов, со средней воздушной скоростью 180-190 км/ч. Путевая скорость была разной. С учетом 56 л/ч, израсходовали по 2 тонны бензина на каждый вертолет. Подводя итог рассказу не могу не вспомнить слова «Я не мало по свету хаживал…», но впервые возвращался в Россию с легкой грустью. Я люблю свою страну, здесь родился, вырос, служил, учился, работал… Но, впервые я возвращался не так как 15 лет назад и видел неухоженные мостовые и кучи мусора. Нет. Именно сейчас я прочувствовал, что попрощаюсь с «Таллин-контроль», ответит «Петербург район» и мы опять перестанем быть нормальными летчиками, а станем людьми, которые пытаются летать и вынуждены все время что-то доказывать. МЫ СТАНЕМ ПОДОЗРЕВАЕМЫМИ. И чиновники уверены, в том, что мы существуем для них, а они призваны нас «опекать, контролировать, держать и не пущать». Но, мы надеемся, что чем больше людей будет летать, тем быстрее произойдут востребованные изменения.

Фото из архива участников перелета
Беседовал Александр Омельченко
